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s> Cottbus — Zukunft als GroRstadt ?

Seit Jahren dimpelt die Elnwohnerzahl um die 100.000er MarKke.

Zwar 1st es gelungen, die Negativ-Prognosen der Nuller-Jahre abzuwenden, doch Entwarnung kann nicht gegeben werden.

Zuletzt wurde die Marke dank Zuzug von Asylanten iiberschritten. Doch das reicht fiir eine zukunftssichere Bevolkerungspolitik nicht
aus! Die Alten sterben weg und die Geburtenrate wuchs in den letzten Jahren leider auch nur zdgerlich.

Will Cottbus Grof3stadt bleiben, 1st zwingend der Zuzug junger Menschen erforderlich !

Die jliingst gedufRerte Forderung — Cottbus als Smartcity — ist sicherlich ein Kriterium fir mehr Zuzug, aber kein ausschliefliches.
Schaut man auf die aktuellen Proteste der Jugend — Beispiel: ,Fridays for Future” - kann abgeleitet werden, dass eine umweltgerechte
Stadt durchaus Anziehungskraft fiir die Jugend ausiibt. Wir meinen:

Die Entwicklung von Cottbus zur ,umweltgerechten Stadt” birgt

Vorschlag fiir einen Radweg durch Cottbus
in Nord-Siid-Richtung

Anmerkung:

Z“kunfts-Chancen l Radverkehrsanlagen sind maglichst

Die ,umweltgerechte Stadt” hat naturgemaf viele Aspekte.

raumlich getrennt vom Autoverkehr anzulegen

Legende:
Fahrradstralle gem. STV

Nicht der letzte Aspekt ist dabei der Verkehr. Wie steht es damit in Cottbus? HAGWOO Rt ming |, ==

= Beim uberregionalen Verkehr kann man sagen: Nicht schlecht!

= Weniger schon sieht es dagegen beim regionalen Verkehr aus. Hier muss man leider

Was ware verkehrsseitig zu tun fur ein umweltgerechtes Cottbus ?
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Vom ,Nullknoten” Cottbus aus kann man in viele Richtungen mit der Bahn fahren. Und wenn L R Hadiemweg nach Peits
der ,Bahnknoten CB” - siehe dazu unser Plakat — kommt, wird Cottbus auch international (nach = duaer onadoy VI
Polen) gut vernetzt. Moglicherweise siegt bei den Verkehrsplanern ja auch die Vernunft, und sie s Schwitz . Y25 Dobbriek Und feuendor
verbinden Berlin und Prag iiber Cottbus — Liberec — Mlada Boleslav, anstatt den aufwandigen il Sl et 1
Tunnel durch das Erzgebirge zu bohren. Dann geht es auch nach Prag und Wien ziigig. 5 R e oo g

konstatieren: ,Cottbus i1st nach wie vor eine Autostadt”.

= Unattraktiver Nahverkehr infolge fehlender Vorrangschaltung und dadurch lange Fahrzeiten
= Seit mehr als 30 Jahren keine Entwicklung des Strallenbahnnetzes

= Zu wenige und schadhafte Radwege

= Viele kostenfreie Parkstreifen und -platze

= Doch gibt es auch zwel Lichtblicke: Der Bahnhofsvorplatz und die Fahrzeugneubeschaffung

Durch dle nordllche
Unterflhrung der

Bahnhofsbriicke zum

Nordausgang

. des Bahnhofs. Hier

TTericnisber”  sollte ein Fahrradparkhaus

' mit Fahrrad<und

~ |E-Tretroller-Verleih emstleren n.

Ausbau des Stralenbahnnetzes gemaR den Empfehlungen der VCDB-Studie aus 2010 P O Ra dweé ub/; =
Generelles Einschalten der Bevorrechtigungssysteme fiir den Nahverkehr; dadurch kirzere - werdenden Busplalz |
Fahrzeiten von Bahnen und Bussen, verbunden mit der Moglichkeit, den Takt generell auf " n:_! Tk

10 min zu verdichten.

Ausbau des Fahrradnetzes, zumindest mit den MaRnahmen, die schon 1m InVEPI des
Jahres 2010 festgeschrieben wurden, siehe auch unseren Vorschlag rechts.

Einrichten von P+R-Platzen an den Endhaltestellen des Nahverkehrs, ggf. mit einem Ticket,
das auch zum Benutzen des Nahverkehrs berechtigt.

Verringerung des motorisierten Individualverkehrs durch Verrmgerung der Anzahl der
Parkplatze, z.B. des Parkplatzes in der S e
Bahnhofstr., der auch den Eindruck der

benachbarten Grinderzeit-Hauser nachhaltig
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: Stadion .
der'Freuridschaft

b W . ‘ Die DB lieR in letzter Zeit
- erkennen, dass sie bereit ist, |
v einen Teil ihrer nicht genutzten|
‘%_. : Flachen freizugeben.
\ Vielleicht trn‘ft das jaauch zu
| fur einen 6 m breiten Streifen

am sidlichen Ende der
Bahnhofsbriicke.
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verschandelt (siehe Foto). ﬁ\
Erhéhung der Parkgebiihren im erweiterten "' x"‘f,
Zentrum der Stadt ﬁ\\
,Knolle statt Knollchen” (Erhohung der ~ 3\
Buligelder bei Falschparkern) - man gewinnt 1w Modie] | S8 5 i ebuschi

den Eindruck, dass die vorhandene Marge
manche Gutverdiener nicht abschreckt.

30er Zone in der erweiterten Innenstadt (siehe
auch unser Plakat dazu)
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Weiterfiihrung als et
Radfernweg Uber

Reinpusch, Oelsnig,

Laglow Auras und Léschen nach
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