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Mut zur autofreien Innenstadt
Positionspapier der Ortsgruppen Potsdam von VCD und ADFC
und von Potsdam autofrei
zu den Planen der Landeshauptstadt Potsdam
Stand 17. Februar 2023

1 Einfiihrung

Die Landeshauptstadt Potsdam besitzt eine attraktive historische Innenstadt. Die Vielfalt an kleinen
Inhaber:innen-gefiihrten Laden, die den Charme der Potsdamer Innenstadt ausmacht, ist ein
kostbares Gut, das jedoch durch Strukturveranderungen bedroht ist. Durch die Corona-Pandemie
wurde dieser Prozess noch beschleunigt. Momentan ist die Potsdamer Innenstadt in grofRen Teilen
durch den Autoverkehr dominiert, besitzt wenig Griin und auerhalb der Gastronomie auch kaum
Bereiche zum Sitzen und fiir Aufenthalt. Neue Impulse zur Steigerung der Attraktivitdt der Innenstadt
sind gefragt. Viele deutsche und auch internationale Beispiele zeigen, dass Innenstadte ohne
Autoverkehr wesentlich mehr Aufenthaltsqualitat besitzen. Larm und Luftverschmutzung lassen sich
mit weniger Autos deutlich reduzieren. Die Sicherheit fiir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmende
verbessert sich deutlich. Es macht mehr Spal sich im 6ffentlichen Raum aufzuhalten und zu
flanieren.

Die Landeshauptstadt Potsdam hat einen Beschluss zum Klimanotstand gefasst und kampft mit den
Herausforderungen, die Resilienz gegeniiber den immer starker spiirbaren Klimafolgen wie
Starkregenereignisse und Hitze zu verbessern. Eine autofreie Innenstadt tragt wesentlich zum Ziel
einer klimaneutralen Stadt bei, nicht nur durch die Verminderung von CO2-Emissionen im
StralRenverkehr, sondern auch, weil mehr Platz fiir neues Griin in der Stadt entstehen wiirde. Eine
autofreie Innenstadt unterstiitzt damit die unterschiedlichsten Zielstellungen von Klimaschutz,
klimaangepasster Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat und Erlebbarkeit des historischen Zentrums.

Auch der Tourismus wirde erheblich von einer autofreien Innenstadt profitieren. Erfahrungen des
VCD zeigen, dass Besucher:innen haufig iberrascht sind von der Prasenz des Autoverkehrs und vor
allem des ruhenden Verkehrs in der historischen Innenstadt. Eine Vielzahl an Griinden und
Argumenten also, die Mut machen, Potsdams Innenstadt endlich autofrei zu gestalten, zumal sich
das Konzept aufgrund der kompakten Stadtstruktur in der historischen Innenstadt zwischen
Hegelallee und Charlottenstralle sehr gut umsetzen lasst. VCD, ADFC und Potsdam autofrei
begriiRen deshalb, dass sich die Rathauskooperation das Ziel gesetzt hat, die Potsdamer Innenstadt
innerhalb der zweiten barocken Stadterweiterung bis 2024 autofrei zu gestalten.

Fiir die Friedrich-Ebert-Strae liegt inzwischen ein Konzept vor. 2022 wurden mehrere Workshops zur
Umgestaltung der Innenstadt innerhalb der barocken Stadterweiterung durchgefiihrt. Am 13. Januar
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2023 wurde das Konzept der Stadt der Offentlichkeit vorgestellt, das am 23. Februar. im KUM
besprochen und danach von der SVV beschlossen werden soll.

VCD, ADFC und Potsdam autofrei unterstiitzen das Ziel der Landeshauptstadt, die Innenstadt autofrei
zu gestalten, haben jedoch zu den bisherigen Vorschlagen einige kritische Anmerkungen. Vor allem
aber mochten wir der Landeshauptstadt Mut machen, das Vorhaben engagiert voran zu treiben und
nicht durch zu viele Zugestandnisse an den Autoverkehr aufzuweichen, denn die positiven Effekte
einer autofreien Umgestaltung kommen nur dann optimal zum Tragen, wenn ein stimmiges
Gesamtkonzept vorliegt, das in den groReren Rahmen der autoarmen Gesamtstadt eingepasst und
schrittweise konsequent umgesetzt wird. Parallel zur Langfristplanung empfehlen wir den Prozess
mit tempordren MalBnahmen zu flankieren. Pop-up-Radwege und temporare Sommerfuligdngerzonen
konnen beispielsweise ohne aufwandige Infrastrukturveranderung zeigen, welchen Mehrwert an
Aufenthaltsqualitat die Umgestaltung bringen wird.

2 Konzept der Landeshauptstadt fiir eine autofreie Innenstadt in

Potsdam

2.1 Innenstadt — StraBenrdaume neu denken! Konzept zur Umnutzung von StraBenrdaumen
(Stand November 2022, wie in der Presse am 13.1.2023 vorgestellt)’

Am 13. Januar 2023 hat die Landeshauptstadt Potsdam ihr Konzept zur Umgestaltung der
Innenstadt der Offentlichkeit vorgestellt. Die Pléane werden in vielen Bereichen eine Verbesserung
gegeniiber dem aktuellen Zustand bringen. Das politisch selbstgesteckte Ziel die Innenstadt bis 2024
stufenweise autofrei zu gestalten, wird mit dem Konzept jedoch nicht erreicht.

1

https://www.potsdam.de/sites/default/files/documents/_4_anlage1_konzept_innenstadt_strassenraeum
e_neu_denken_07.12.2022_komprimiert.pdf
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Kernaussagen des Konzeptes sind:

a. Parken

Das Anwohner:innen-Parken soll weiter méglich sein, aber von derzeit 890 Parkplatzen auf

800 reduziert werden. Reine Fremdparkplatze sollen entfallen.

b. Rad-und FuBverkehr
Die westliche MittelstralRe und die Verlangerung der Brandenburger Stral3e sollen als
FuBgangerzonen ausgewiesen werden, in denen der Lieferverkehr bis 11 Uhr zugelassen
werden soll. Die restlichen StralRen werden als verkehrsberuhigter Bereich, bzw. als

verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich ausgewiesen. Da die PflastermalRnahmen sehr teuer

sind, werden diese nicht in der ersten Stufe vorgesehen. Sitzmdglichkeiten fir die
Gastronomie sollen auf die StralRe verlagert werden.
In der CharlottenstralBe sollen die Parkstreifen auf beiden Seiten zugunsten breiter

Radstreifen entfernt werden. Zukiinftig soll es keine privaten Radstander auf dem Gehsteig

mehr geben, sondern nur noch in vorgesehen Streifen. In der Innenstadt soll es drei neue
RadSharing-Stationen geben.

c. Pflaster
Ein Fahrrad- und FulRganger:innen freundliches Pflaster sieht die Stadt aus finanziellen
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Griinden als langfristiges Projekt. Der Umbau des Pflasters wir fiir die zweite Stufe
empfohlen und damit nicht vor 2025 angegangen. Vorgesehen ist ein Zeitraum von ca. zehn
Jahren.

d. Erganzende Ideen
Fir die Gestaltung wird die Landeshauptstadt Gestaltungsvorgaben erarbeiten, um ein
einheitliches Stadtbild zu férdern. Dabei werden Sitzgelegenheiten auerhalb von Cafés und
Restaurants und eine starkere Begriinung mitgedacht. Es soll weitere
Lastenradverleihstandorte geben. Wo, ist noch nicht entschieden. Offen ist auch noch, ob das
Parken von Carsharing-Autos auf Anwohnerparkplatzen oder nur in den Parkhausern
stattfinden soll.

2.2 Anmerkungen der Potsdamer Umwelt- und Verkehrsverbande zum Konzeptentwurf der Stadt

Die vorgestellten Ideen sind ein guter Anfang, aber kein schliissiges Gesamtkonzept fiir eine
autofreie Innenstadt, das alle StralRen innerhalb der barocken Stadterweiterung einbezieht. Es fehlt
der Wille, das Anwohner:innen-Parken mittelfristig in die Parkhauser zu verlagern. Auerdem sind,
abgesehen von dem Umbau der Charlottenstralle, in der ersten Stufe keine Verbesserungen fiir den
flieBenden Radverkehr vorgesehen, die derzeitigen Konflikte zwischen Fult und Radverkehr werden
also nicht entscharft.

Hier muss nach Ansicht des VCD, des ADFC und Potsdam autofrei nachgebessert werden.
Zu den Kritikpunkten im Einzelnen:

Mut zum Gesamtkonzept

Wenn sich das Konzept auf den Umbau einzelner StraRenziige beschrankt, schmalert das den
positiven Gesamteffekt. Das Mehr an Aufenthaltsqualitdt und das positive Lebensgefiihl kommt erst
zum Tragen, wenn eine grofRere Flache vollstandig autofrei gestaltet wird und damit uneingeschrankt
fir andere Nutzungen zur Verfligung steht. Deshalb wird die autofreie Umgestaltung fiir alle Straen
der historischen Innenstadt zwischen Hegelallee, Charlottenstrale, Schopenhauerstralle und
Bassinplatz vorgeschlagen. Eine schrittweise Umsetzung ist mdglich und sinnvoll. Die einzelnen
Phasen der Umsetzung miissen jedoch von Anfang an transparent sein.

Klare Haltung zum Anwohner:innen-Parken

Es missen mittelfristig Losungen entwickelt werden, um das Anwohner:innenparken drastisch zu
reduzieren. Die vorgesehene Reduzierung von Parkraum ist zu zaghaft und stellt ein Hindernis fir
andere Nutzungen dar. Auf Dauer muss das Anwohner:innen-Parken in die Parkhauser verlagert
werden. Hierflr braucht es ein transparentes Stufenkonzept. Ausnahmen fiir Menschen mit
Behinderungen und Haltezonenregelungen fiir Arztbesuche etc. missen klar kommuniziert werden.
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Radverkehr und FuBBverkehr getrennt fiihren — Pflasterverbesserungen schon in der ersten Stufe
beriicksichtigen

Verbesserungen fiir den flieRenden Radverkehr sind, abgesehen von der Charlottenstralle, in der
ersten Stufe nicht vorgesehen, auch nicht fiir Teilabschnitte. Damit wird der jetzige Zustand, indem
Radfahrende auf den Gehsteig ausweichen, weiter in Kauf genommen bzw. bewusst geduldet. Das
fihrt zu Konflikten, die zukinftig dadurch noch verscharft werden, dass die Gastronomieflachen auf
den jetzigen StralBenrand verlagert werden. Die Bedienung der Gaste muss somit tiber den von
Radfahrenden und zu Full Gehenden gemeinsam genutzten Weg erfolgen. Das wird keinem der
Nutzendengruppen gerecht,

Eine klare Fiihrung des Radverkehrs auf separaten Radrouten mit entsprechend angepasstem
Untergrund ist zwingend schon in der ersten Umsetzungsstufe notwendig, um ein schnelles und
sicheres Radfahren zu ermdglichen ohne Fuliganger:innen zu geféhrden, den Aufenthalt vor
Schaufenstern und das Bedienen der Gaste zu behindern.

Das Konzept fiir die CharlottenstralRe wird von den Verbanden unterstiitzt. Allerdings muss hier
sichergestellt werden, dass die Fahrspuren von haltendem Lieferverkehr freigehalten werden.

VCD, ADFC und Potsdam autofrei schlagen folgende Mafinahmen vor.

3 Konzept des fiir eine autofreie Innenstadt

Um die positiven Effekte einer autofreien Innenstadt optimal zur Geltung zu bringen, soll die gesamte
Innenstadt innerhalb der barocken Stadterweiterung als FuRgangerzone ausgewiesen werden. Die
Verbande schlagen deshalb ein Alternativkonzept vor (s. Abbildung unten), das der VCD auch schon
bei den Beteiligungsworkshops vorgeschlagen und als Stellungnahme eingereicht hat.

Fiir den Radverkehr werden attraktive Ost-West und Nord-Siidrouten mit gut befahrbarem Pflaster in
der Mitte des bisherigen Stralenraums und getrennt vom Fuverkehr ausgewiesen. Parkplatze auf
offentlichem StralRenland entfallen. Die Innenstadt wird begriint und Iadt mit Sitzgelegenheiten und
Spielgeraten zum Verweilen ein. Einzelne MalRnahmen kdnnen vor der endgiiltigen Umsetzung
zunachst zeitlich begrenzt eingefiihrt werden, damit die Bewohner:innen die Vorteile der Autofreiheit
erfahren konnen. Beispielsweise eine Sommerfulgéngerzone (coole Stralke) nach Wiener Modell. Die
Umsetzung des Konzeptes wird schrittweise durchgefiihrt. Die bestehenden Parkhduser werden im
Sinne von Quartiersgaragen genutzt. Ein giinstiger Tarif fir einen Stellplatz in den Parkhdusern der
Umgebung soll den Anwohner:innen, die auf das Auto nachweislich nicht verzichten kénnen, eine
bezahlbare Unterstellmdglichkeit bieten. Fiir Mobilitatseingeschrankte soll es bei Bedarf vereinzelt
Halteplatze auf der StralRe geben. Rettungsfahrzeuge kdnnen selbstverstandlich jederzeit die Strallen
befahren. Die Anlieferung der Innenstadt und die Entsorgung erfolgen bis 11 Uhr. Die Friedrich-Ebert-
Strale und die Charlottenstrale bleiben fiir den OPNV befahrbar.
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Um auch auf den fiir den Radverkehr vorgesehene Nord-Siid und Ost-West-Achsen Konflikte mit dem
FuRverkehr zu vermeiden und ausreichend Stellplatz fiir Waren und Gastronomie zu gewahrleisten,
schlagen die Verbande fiir die erste Umbaustufe vor, einen mindestens drei Meter breiten Radstreifen
als zwei Richtungsradweg in der Mitte der Stral3e zu fiihren. So wird das Flanieren vor den
Ladengeschaften und das Verweilen in der AuRengastronomie auch auf den fiir den Radverkehr
vorgesehenen Strallen ungestort ermdglicht und die Anpassung des historischen Pflasters
(geschliffenes Pflaster) kann auf ein Minimum beschrankt werden. Vor Kreuzungen mit den reinen
FuRgangerzonen kann der Radverkehr durch bauliche MaRnahmen oder Markierungen zum
Langsamfahren angehalten werden. Bei der Dimensionierung der Radstreifen sind Lastenrader zu
berticksichtigen.
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Das Alternativkonzept der Potsdamer Umwelt- und Verkehrsverbéande

Der Lieferverkehr kann die Geschafte und Wohnungen bis 11 Uhr anfahren. Fiir Anwohnende und
Lieferverkehr konnen Lieferzonen eingerichtet werden, welche beispielsweise das Ausladen von
Getrankekisten ermoglicht und das Halten fiir zwingend erforderliche Fahrten erlaubt. Das Parken
soll stufenweise reduziert und in die umliegenden Parkhauser verlagert werden.
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Fir den Lastentransport kénnen erganzend Mini-Mobihubs mit Ausleihmdglichkeiten fir Lastenrader
und Zugkarren eingerichtet werden. Dariiber hinaus kann in den Parkhausern Carsharing vorgesehen
werden.

Die gewonnene Verkehrsflache kann zur Anpassung an Klimaveranderungen begriint und so weit wie
moglich entsiegelt werden. Auch Stadtmoblierung, Trinkbrunnen und ggf. Wasserelemente kénnen
zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat eingerichtet werden.

In der Nahe von Schulen und entlang von Schulwegen wird erhdhte Sicherheit durch abgesicherte
Querungsmaglichkeiten und ggf. Barrieren gewahrleistet. Vor Schulen gibt es ein absolutes
Halteverbot, das kontrolliert wird (Elterntaxis abwehren).

Der Zugang zur Charlottenstrale muss an beiden Enden (Luisenplatz und Friedrich-Ebert-Strale) fiir
den Radverkehr ausgebaut werden. Die derzeitige Fiihrung tiber Luisenplatz und um das
Brandenburger Tor ist zu verbessern. Es ist ein Gesamtkonzept fiir den Radverkehr zu entwickeln.
Die Bordsteine in allen Stral3en sollen barrierefreie Zugange ermdoglichen. AuBerhalb der Parkhauser
sollen keine Ladesaulen installiert werden.

Fir die StralRen des genannten Gebietes schlagen wir im Einzelnen folgende Malnahmen vor:

e Friedrich-Ebert-Strale: Das von der Verwaltung geplante Konzept ist mit den Zielsetzungen
der Verbande kompatibel. Der Umbau von Parkplatzen zu Radabstellanlagen wird begriif3t.

e Hollandisches Viertel mit Gutenbergstrale, Mittelstralle, Benkertstralle und HebbelstraRe:
Parkplatze sukzessive reduzieren, die bisherige Verkehrsflache fiir Gastronomie und
Einzelhandel 6ffnen. Aufenthaltsqualitat durch Begriinung und Sitzmdglichkeiten erhdhen.

e Die kleine Hegelallee wird FuRgéngerzone / Radverkehr frei und perspektivisch barrierefrei
umgestaltet, um den Mittelstreifen zu entlasten.

e Gutenbergstralie zwischen F.-Ebert-Str. und LindenstralRe: FuRgangerzone / Radverkehr frei,
die bisherige Fahrbahn wird fiir Einzelhandel und Gastronomie gedffnet und in der Mitte ein
Radweg mit geschnittenem Pflaster als Ost-West-Verbindung ausgewiesen.

e CharlottenstralRe: Parkplédtze zugunsten eines geschiitzten Radstreifens (protected bike lane)
beseitigen. Autoverkehr und OPNV bleiben zugelassen. Ein einfacher Schutzstreifen fiir den
Radverkehr wird als nicht ausreichend betrachtet, da Probleme mit haltendem Lieferverkehr
zu erwarten sind.

e Dortustralle: FuRgangerzone, Parkplatze herausnehmen und die gewonnenen Flachen fiir den
Einzelhandel und die Gastronomie 6ffnen, Begriinung und Sitzmaoglichkeiten im StraRenraum
schaffen.


https://deref-web.de/mail/client/SZ7mEKTFRF0/dereferrer/?redirectUrl=http%3A%2F%2FundFr.Ebert

Gemeinsame Stellungnahme der Ortsgruppen Potsdam von

Dadfc VCD® et

Brandenburg Mobilitét fiir Menschen
in Brandenburg.

e Jdgerstralle: FuBgangerzone, Parkpladtze sukzessive herausnehmen und die gewonnenen
Flachen fiir den Einzelhandel und die Gastronomie 6ffnen, Begriinung und Sitzmdglichkeiten
im StraBenraum schaffen.

e LindenstralRe und Bereich westlich davon: Die Lindenstral3e bildet die Nord-Siid-Achse fiir den
Radverkehr. Sie wird als FuRgangerzone / Radverkehr frei ausgewiesen. Der Radverkehr wird
auf einem Mittelstreifen mit geschliffenem Pflaster gefiihrt.

e In der Hermann-Elflein-StraBe sollen zunédchst die Parkplatze reduziert werden, um eine
Belebung zu fordern. Perspektivisch soll die StraBe FuBgangerzone werden, da gerade vor
dem KUZE die Aufenthaltsqualitat erhoht werden sollte, um diese Einrichtung noch besser im
offentlichen Raum der Stadt sichtbar zu machen.

Zur Vertiefung

Es gibt zahlreiche gelungene Beispiele fiir autofreie Innenstadte sowohl in Deutschland als auch auf
der ganzen Welt. Der VCD Brandenburg hat auf seiner Webseite einige Informationen dazu
zusammengestellt und verlinkt. Lassen Sie sich inspirieren unter
https://brandenburg.vcd.org/themen/autofreie-innenstaedte

Gemeinsam mit einem groRen Biindnis aus 15 weiteren Verbanden und Initiativen engagieren sich
der VCD und ADFC Brandenburg sowie Potsdam autofrei in einem Dialogprozess mit dem
Brandenburgischen Verkehrsministerium dafiir, ein Brandenburgisches Mobilitatsgesetz auf den Weg
zu bringen, damit es Stadte und Dorfer zukiinftig noch einfacher haben, den motorisierten
Individualverkehr rechtssicher zu beschranken. Mehr zu unserem Biindnis und unserer Initiative fiir
ein Brandenburgische Mobilitatsgesetz finden Sie hier: www.verkehrswende-brandenburg.de



https://brandenburg.vcd.org/themen/autofreie-innenstaedte
http://www.verkehrswende-brandenburg.de/

