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Ein paar Fakten & Zahlen vorweg
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• Klimaschutz ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe, die Engagement und 
Akzeptanz erfordert. Wir sind die letzte Generation, die die Weichen für eine 
lebenswerte Zukunft für unsere Kinder und Enkel stellen kann. Alles was jetzt 
gebaut wird, muss geeignet sein für eine klimaneutrale Zukunft!

• Mobilität ist wichtige Voraussetzung für die gesellschaftliche Teilhabe
→ Mobilität ≠ Autofahren!
→ Schulkinder haben ein Anrecht auf einen sicheren Schulweg per Fuß & Rad

• Bisherige autozentrierte Stadtplanung hat dramatische Folgen:
→ auch Kurzstrecken unter 5 km werden mit Auto zurückgelegt 
→ Verkehr ist der einzige Sektor in Brandenburg, in dem sich die CO2-

Emissionen von 1990 bis 2018 erhöht haben, und zwar um 66 Prozent! 
(1990: 3,3 Millionen Tonnen, 2018: 5,5 Millionen Tonnen CO2 im Jahr)

→ Fehlende Flächengerechtigkeit und keine Engpassbeseitigung bei der 
Infrastruktur für Fuß- & Radverkehr (z.B. Ampelschaltungen)

• über 52 % der Wohnungen in Brandenburg sind Mietwohnungen
→ Kein rechtlicher Anspruch auf sozial gerechte Infrastruktur wie z.B. sichere 

Fahrradabstellanlagen
• Brandenburg an der Havel ist Gründungsmitglied der "Arbeitsgemeinschaft 

Fahrradfreundliche Kommunen des Landes Brandenburg (AGFK BB)" 

Frank Träger, VCD- Kreisgruppe Brandenburg an der Havel



Wo sind wir aktiv:
Da wo der Schuh drückt
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1. Urbane Verkehrswende 

a) Lastenrad PEPE

b) Aufbau einer öffentlichen Fahrrad-Reparaturstationsflotte

c) Fahrradfreundliche Innenstadt uvm.

2. Regionale Energiepolitik

a) Zukunftsfähige Quartiersentwicklung 

3. Sicherheit des generationengerechten Fuß- und Radverkehrs

a) Schulwegesicherheit

b) Verkehrsschauen i.V. Gefahrenstellen & Barrieren 

c) Aktionen (z.B. Kidical Mass)

4. Bürgerdialog und partizipative Teilhabe 

a) Dialog & Gespräche mit den Akteuren und Amtsträgern

b) Petition „FAHRRADFREUNDLICHES BRANDENBURG“

Frank Träger, VCD- Kreisgruppe Brandenburg an der Havel

https://brandenburg.vcd.org/der-vcd-in-brandenburg/kreisgruppe-brandenburg-havel/

https://brandenburg.vcd.org/der-vcd-in-brandenburg/kreisgruppe-brandenburg-havel/


Anregungen
Beethoven-Straße

5Frank Träger, VCD- Kreisgruppe Brandenburg an der Havel



Anregungen
Beethoven-Straße
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Anregungen
Solche Straßen will Berlin & Brandenburg
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Quelle der Umfrage/Studie 

https://interaktiv.tagesspiegel.de/lab/strassencheck-ergbnisse-diese-strassen-will-berlin/


Gelungene Aspekte
der Neuplanung Beethoven-Straße
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1. Dooring-Zone zwischen KFZ und Fahrradschutzstreifen berücksichtigt

2. Erhalt der drei Fußgängerüberwege (Zebrastreifen)

3. Umgestaltung der als Parkplatz genutzten Betonfläche vor der Schule

4. Mehr Grün im Straßenraum (Verschattung und verbessertes 
Mikroklima sind essentiell für die Anpassung an die Hitzewellen, die 
uns bevorstehen)



Anregungen
Beethoven-Straße
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1. Die Vorzugs-Variante 1 sieht Fahrradschutzstreifen vor. Radfahrstreifen auf der Fahrbahn sind 
keine sichere und attraktive Radverkehrsführung, insbesondere für Schulkinder und Eltern, die 
Kinder zu Schule und Kita bringen.
→ Dooring-Gefahr durch parkende KFZ trotz Sicherheitsstreifen
→ KFZ unterschreiten regelmäßig den gesetzlich geforderten Seitenabstand von 1,5 m beim 

Überholen des Radverkehrs
→ Subjektive Sicherheit so nicht gegeben und wird zu vermehrtem Elterntaxi führen
→ Gerade vor Schulen und Kitas ist eine bauliche Trennung des Radverkehrs unerlässlich!

2. Zebrastreifen: Gehwegvorstreckungen sind positiv für den Fußverkehr, haben aber erhebliche 
Nachteile für den Radverkehr, wenn dieser auf der Fahrbahn geführt wird
→ Wer hat an der Verengung Vorfahrt? Wer kann sich die Vorfahrt nehmen? KFZ oder Rad?
→ Zu geringe Abstände zwischen KFZ & Radfahrenden (Erfahrung Bauhofstraße)
→ Gehwegvorstreckungen nur zusammen mit baulichen Radwegen sinnvoll

3. Wie verhindern, dass der Neubau zu 450m Rennstrecke wird?
→ Gehwegvorstreckungen & Fahrradschutzstreifen reichen nicht und sind nachteilig (s.o.)
→ bauliche Bremsschwellen notwendig (Berliner Kissen, Bodenschwellen, Aufpflasterungen)

4. Anzahl der Fahrradabstellanlagen/-Bügel
→ fehlende überdachte Fahrradabstellanlage vor Schule (Einmündungsbereich Haydn-Str.) 

5. Wie werden Grünflächen vor wild parkenden KFZ geschützt?
6. Verbesserung der Anbindung für Fuß- und Radverkehr zur Rosa-Luxemburg-Allee integrieren
7. Große Kurvenradien ergeben zu hohe Abbiegegeschwindigkeiten an Kreuzungen



Gegenüberstellung
Beethoven-Straße Einmündung Gördenallee
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Bestand



Gegenüberstellung
Beethoven-Straße 
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Zielzustand

Niveaugleiche Führung des Radverkehrs bei geschwindigkeitsreduzierendem Bordstein für 
abbiegenden KFZ Bereich Gördenallee Einmündung Beethovenstraße
Quelle: Richard-Wagner Str. in Osnabrück & Darmstadt 

https://twitter.com/SecretCoAuthor/status/1379050970437537792
https://twitter.com/DAfaehrtRad/status/1384751333778108416


Gegenüberstellung
Beethoven-Straße 
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Zielzustand

Niveaugleiche Führung des Radverkehrs bei geschwindigkeitsreduzierendem Bordstein für 
abbiegenden KFZ Bereich Gördenallee Einmündung Beethovenstraße
Quelle: Richard-Wagner Str. in Osnabrück & Darmstadt 
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Gegenüberstellung
Beethoven-Straße 
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Zielzustand



Gegenüberstellung
Beethoven-Straße Umfeld Grundschule
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https://brandenburg.vcd.org/der-vcd-in-brandenburg/kreisgruppe-brandenburg-havel/

Bestand

https://brandenburg.vcd.org/der-vcd-in-brandenburg/kreisgruppe-brandenburg-havel/


Gegenüberstellung
Beethoven-Straße Umfeld Grundschule (Einmündung 

Hayn-Str.)
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Plan zzgl. Bänke

Grünflächen sind Orte zum verweilen → An jeden 3. Baum eine Sitzmöglichkeit 
(Bank/Einzelsitzplatz)



Gegenüberstellung
Beethoven-Straße Umfeld Grundschule - Fahrrad
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Bestand

Ist-Substanz: 4 öffentlich zugängliche Fahrradhalter 
Bauform: „Felgenkneifer“ 
→ keine universelle Eignung
→ Eingeschränkter Diebstahlschutz (kein Anschießen am Rahmen möglich)



Gegenüberstellung
Beethoven-Straße Umfeld Grundschule - Fahrrad
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Vorschlag VCD

Bereitstellung einer überdachten Fahrradabstellangebots mit Fahrradbügeln vor 
Kita & Grundschule
→ Modular erweiterbar empfohlen 
Quelle: Orion-Bausysteme

Wer Radwege sät, wird 
Radverkehr ernten

Möglicher Standort 
inkl. Zugangsrichtung

Sc
h

u
le

https://www.orion-bausysteme.de/de/produkte/fahrradstaender-fahrradparker/anlehnbuegel


Gegenüberstellung
Beethoven-Straße Fußgängerüberwege
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Bestand



Gegenüberstellung
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Bestand



Gegenüberstellung
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Bestand



Gegenüberstellung
Beethoven-Straße Fußgängerüberweg
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Vorschlag VCD: Aufpflasterung LINK

1. Barrierefrei
2. Bremsschwelle verhindert Geschwindigkeitsüberschreitungen
3. rutsch/gefährdungsfrei für Radverkehr

https://www.safestreets.de/massnahmen/bremsschwellen.html


Gegenüberstellung
Beethoven-Straße Glas-Container zw. Johann-Strauß & Haydn-Str.
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Bestand



Gegenüberstellung
Beethoven-Straße Glas-Container zw. Johann-Strauß & Hayn-Str.
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Vorschlag VCD

Ist-Standort der Container

Empfehlung unterirdischen 
Altglascontainerstandort
- 2x weiß / 1x grün / 1x braun



Gegenüberstellung
Beethoven-Straße – Anbindung Rosa-Luxemburg-Allee
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Bestand



Gegenüberstellung
Beethoven-Straße – Anbindung Rosa-Luxemburg-Allee
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Plan

Für die Umsetzung des Modells der „ 15-Minuten-Stadt“ ist 
eine Verbesserung der Anbindung für Radfahrer zwischen 
Brüsseler Straße und Beethovenstraße nötig



Gegenüberstellung
Beethoven-Straße – Anbindung Johann-Strauß-Str.
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Verkehrssicherheit

Leitbild
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Plan



Verkehrssicherheit

Leitbild
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Plan

Cycling Professor
@fietsprofessor
https://twitter.com/fietsprofessor/status/1367858059113070592

https://twitter.com/fietsprofessor
https://twitter.com/fietsprofessor


Gegenüberstellung
Beethoven-Straße – Wohngebiete beruhigen  
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Innovative Radverkehrslösungen auf Deutschland übertragen - Modale Filter

https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Politik_und_Verwaltung/D
ownload/adfc_innorad_modale_filter_web.pdf
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Durchschnittliche tägliche Gehstrecke an 

einem typischen Wochentag in den 

Jahren von 1910 bis 2010 unter 400m

https://de.statista.com/statistik/daten/studie/441323/umfrage/durchschnittliche-taegliche-gehstrecke-an-einem-typischen-wochentag/#:~:text=Durchschnittliche%20t%C3%A4gliche%20Gehstrecke%20an%20einem%20typischen%20Wochentag&text=Die%20Statistik%20zeigt%20die%20durchschnittliche,0%2C8%20Kilometer%20pro%20Tag.
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