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Ein paar Fakten & Zahlen vorweg VCD =+ )

Klimaschutz ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe, die Engagement und
Akzeptanz erfordert. Wir sind die letzte Generation, die die Weichen fir eine
lebenswerte Zukunft fiir unsere Kinder und Enkel stellen kann. Alles was jetzt
gebaut wird, muss geeignet sein fir eine klimaneutrale Zukunft!
Mobilitat ist wichtige Voraussetzung fir die gesellschaftliche Teilhabe
- Mobilitat # Autofahren!
—> Schulkinder haben ein Anrecht auf einen sicheren Schulweg per Ful} & Rad
Bisherige autozentrierte Stadtplanung hat dramatische Folgen:
- auch Kurzstrecken unter 5 km werden mit Auto zuriickgelegt
- Verkehr ist der einzige Sektor in Brandenburg, in dem sich die CO2-
Emissionen von 1990 bis 2018 erhoht haben, und zwar um 66 Prozent!
(1990: 3,3 Millionen Tonnen, 2018: 5,5 Millionen Tonnen CO2 im Jahr)
- Fehlende Flachengerechtigkeit und keine Engpassbeseitigung bei der
Infrastruktur fiir FuB- & Radverkehr (z.B. Ampelschaltungen)
uber 52 % der Wohnungen in Brandenburg sind Mietwohnungen
— Kein rechtlicher Anspruch auf sozial gerechte Infrastruktur wie z.B. sichere
Fahrradabstellanlagen
Brandenburg an der Havel ist Griindungsmitglied der "Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundliche Kommunen des Landes Brandenburg (AGFK BB)"
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Wo sind wir aktiv:
Da wo der Schuh driickt VCD Menschen @

1. Urbane Verkehrswende
a) Lastenrad PEPE
b) Aufbau einer 6ffentlichen Fahrrad-Reparaturstationsflotte
c) Fahrradfreundliche Innenstadt uvm.

2. Regionale Energiepolitik
a) Zukunftsfahige Quartiersentwicklung

3. Sicherheit des generationengerechten Fu3- und Radverkehrs
a) Schulwegesicherheit
b) Verkehrsschauen i.V. Gefahrenstellen & Barrieren
c) Aktionen (z.B. Kidical Mass)

4. Birgerdialog und partizipative Teilhabe
a) Dialog & Gesprache mit den Akteuren und Amtstragern
b) Petition ,,FAHRRADFREUNDLICHES BRANDENBURG"

https://brandenburg.vcd.org/der-vcd-in-brandenburg/kreisgruppe-brandenburg-havel/
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An reg u n g e n Mobilitat fiir
Beethoven-StralRe vc D Menschen. @
N

O titker

Autofahrende waren zu 75% Hauptverursacher
bei Unfallen mit Radfahrenden

Hauptverursacher bei Unféllen mit Radfahrenden und Personenschaden, 2019
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Quelle: Statistisches Bundesamt, Verkehrsunfalle 2019
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Anregungen

Beethoven-Stral3e Vc D Menchen. @
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Anregungen

Mobilitat fiir
Solche StraRen will Berlin & Brandenburg VCD Menschen @
|

So sicher fithlen sich verschiedene Trennungen an

In den Bildern wurden zufallig verschiedene Trennungen zwischen Radweg und
Strafie dargestellt. Anschliefend haben wir den Durchschnitt aus allen Bildern
berechnet, in denen eine bestimmte Trennungsart dargestellt wurde.
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tedrige & S S

Sperrpfosten I |
91.6% 8.4%
relativ sicher relativ unsicher
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Perspektive wahlen: Radfahrer Autofahrer

Quelle der Umfrage/Studie

Frank Trager, VCD- Kreisgruppe Brandenburg an der Havel


https://interaktiv.tagesspiegel.de/lab/strassencheck-ergbnisse-diese-strassen-will-berlin/

Gelungene Aspekte "
der Neuplanung Beethoven-Stral3e VCD Hensehen. @
|

Dooring-Zone zwischen KFZ und Fahrradschutzstreifen beriicksichtigt
Erhalt der drei FulRgangeriiberwege (Zebrastreifen)

Umgestaltung der als Parkplatz genutzten Betonflache vor der Schule

W DNPR

Mehr Griin im Stralenraum (Verschattung und verbessertes
Mikroklima sind essentiell fiir die Anpassung an die Hitzewellen, die
uns bevorstehen)

isgruppe Brandenburg an der Havel



An re g u n g e n Mobilitat fiir
Beethoven-StralRe Vc D Menschen. @

1.

Die Vorzugs-Variante 1 sieht Fahrradschutzstreifen vor. Radfahrstreifen auf der Fahrbahn sind
keine sichere und attraktive Radverkehrsfiihrung, insbesondere fiir Schulkinder und Eltern, die
Kinder zu Schule und Kita bringen.

- Dooring-Gefahr durch parkende KFZ trotz Sicherheitsstreifen

- KFZ unterschreiten regelmaRig den gesetzlich geforderten Seitenabstand von 1,5 m beim

Uberholen des Radverkehrs

- Subjektive Sicherheit so nicht gegeben und wird zu vermehrtem Elterntaxi fihren

—> Gerade vor Schulen und Kitas ist eine bauliche Trennung des Radverkehrs unerlasslich!
Zebrastreifen: Gehwegvorstreckungen sind positiv flr den FulRverkehr, haben aber erhebliche
Nachteile fir den Radverkehr, wenn dieser auf der Fahrbahn gefiihrt wird

- Wer hat an der Verengung Vorfahrt? Wer kann sich die Vorfahrt nehmen? KFZ oder Rad?

—> Zu geringe Abstande zwischen KFZ & Radfahrenden (Erfahrung BauhofstraRe)

- Gehwegvorstreckungen nur zusammen mit baulichen Radwegen sinnvoll
Wie verhindern, dass der Neubau zu 450m Rennstrecke wird?

- Gehwegvorstreckungen & Fahrradschutzstreifen reichen nicht und sind nachteilig (s.0.)

- bauliche Bremsschwellen notwendig (Berliner Kissen, Bodenschwellen, Aufpflasterungen)
Anzahl der Fahrradabstellanlagen/-Biigel

- fehlende liberdachte Fahrradabstellanlage vor Schule (Einmiindungsbereich Haydn-Str.)
Wie werden Grunflachen vor wild parkenden KFZ geschitzt?
Verbesserung der Anbindung fir FuBB- und Radverkehr zur Rosa-Luxemburg-Allee integrieren
GrolSe Kurvenradien ergeben zu hohe Abbiegegeschwindigkeiten an Kreuzungen

isgruppe Brandenburg an der Havel
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Mobilitat fiir
Menschen

VCD

Beethoven-StralRe Einmindung Gordenallee

Gegentberstellung

Bestand
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Gegenuberstellung

Beethoven-Stral3e vc D Menchen. @

Zielzustand

Niveaugleiche Fiihrung des Radverkehrs bei geschwindigkeitsreduzierendem Bordstein fur
abbiegenden KFZ Bereich Gordenallee Einmindung BeethovenstralRe
Quelle: Richard-Wagner Str. in Osnabruck & Darmstadt
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https://twitter.com/SecretCoAuthor/status/1379050970437537792
https://twitter.com/DAfaehrtRad/status/1384751333778108416

Gegenuberstellung

Beethoven-Stral3e VC D Menschen. @

Zielzustand

Niveaugleiche Fliihrung des Radverkehrs bei geschwindigkeitsreduzierendem Bordstein fur
abbiegenden KFZ Bereich Gordenallee Einmindung Beethovenstralle
Quelle: Richard-Wagner Str. in Osnabrick & Darmstadt
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https://twitter.com/SecretCoAuthor/status/1379050970437537792
https://twitter.com/DAfaehrtRad/status/1384751333778108416

Gegenuberstellung —
Beethoven-Stralle Vc D ol @

1
Zielzustand

(Unfalle/Knotenpunktarm*Jahr) Rechtsabbiegeunfalle mit
rechts fahrenden Radfahrern an nicht signalisierten Knoten
(mnach Schnull (1992))
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Fahroshn Radfahrstreifen Radweg mit Furt Radweg mit Tellaufpfiasterung
\ Grafik von © Darmstadt fahrt Rad _/

Frank Trager, VCD- Kreisgruppe Brandenburg an der Havel



Gegenuberstellung

Mobilitat fiir

Beethoven-Stral3e Umfeld Grundschule Menschen.
|
Bestand

Frank Trager, VCD- Kreisgruppe Brandenburg an der Havel 14
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Gegenuberstellung

Beethoven-StralRe Umfeld Grundschule (Einmtndung VCD il ix
Hayn-Str.)

Plan zzgl. Banke

7/ AN T -- o
Grinflachen sind Orte zum verweilen = An jeden 3. Baum eine Sitzmoglichkeit
(Bank/Einzelsitzplatz)

N
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Gegenuberstellung

Mobilitat fiir
Beethoven-Strale Umfeld Grundschule - Fahrrad VCD Menschen.
|
Bestand

Ist-Substanz: 4 6ffentlich zugangliche Fahrradhalter

Bauform: ,Felgenkneifer”

- keine universelle Eignung

- Eingeschrankter Diebstahlschutz (kein Anschiellen am Rahmen moglich)

ager, VCD- Kreisgruppe Brandenburg an der Havel



Gegentuberstellung VCD s @

Beethoven-Strale Umfeld Grundschule - Fahrrad Menschen.

Vorschlag VCD

Wer Radwege sat, wird
Radverkehr ernten

S
——
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Schule I..-

A0

Moglicher Standort
inkl. Zugangsrichtung

Bereitstellung einer Gberdachten Fahrradabstellangebots mit Fahrradbligeln vor
Kita & Grundschule

- Modular erweiterbar empfohlen

Quelle: Orion-Bausysteme

isgruppe Brandenburg an der Havel


https://www.orion-bausysteme.de/de/produkte/fahrradstaender-fahrradparker/anlehnbuegel

Mobilitat fiir
Menschen

VCD

Iberwege

angeru

Gegenuberstellung
Beethoven-Stral3e Ful3g

Bestand
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Brandenburg an der Havel




Gegenuberstellung "
Beethoven-Stral3e Ful3gangeruberwege VCD Menschen.

Bestand
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Gegenuberstellung e
Beethoven-Stral3e Fuldgangertberwege VCD Menschen.

Frank Trager, VCD- Kreisgruppe Brandenburg an der Havel 20



Gegentberstellung VCD e CO

Beethoven-StralRe Fuldgangertberweg Menschen

Vorschlag VCD: Aufpflasterung

1. Barrierefrei
2. Bremsschwelle verhindert Geschwindigkeitsiiberschreitungen

3. rutsch/gefahrdungsfrei fir Radverkehr

Frank Trager, VCD- Kreisgruppe Brandenburg an der Havel


https://www.safestreets.de/massnahmen/bremsschwellen.html

Gegentuberstellung VCD i .

Beethoven-Stral’e Glas-Container zw. Johann-Straul3 & Haydn-Str. Menschen.
|
Bestand
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Gegentberstellung VCD iz .

Beethoven-Stral3e Glas-Container zw. Johann-Strauld & Hayn-Str.

Vorschlag VCD

E Ist-Standort der Container

Empfehlung unterirdischen
Altglascontainerstandort
- 2x weiB / 1x griin / 1x braun

ager, VCD- Kreisgruppe Brandenburg an der Havel
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Mobilitat fiir
Menschen

VCD

Beethoven-Stral3e — Anbindung Rosa-Luxemburg-Allee

Gegenuberstellung

Bestand




Gegentuberstellung VCD s @

Beethoven-Stral3e — Anbindung Rosa-Luxemburg-Allee Menschen.

1
Plan
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Gegenuberstellung "
Beethoven-Stral3e — Anbindung Johann-Straul3-Str. VCD Menschen.
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Verkehrssicherheit

Leitbild VCD = Q)

Plan

@ RadTicker

“Um das Ziel von 0 Verkehrstoten zu erreichen, mussen
bauliche und organisatorische MaBnahmen flr

Sicherheit im StraBenverkehr ergriffen werden. Neben
der objekt. Sicherheit mussen diese auch das
Sicherheitsgefuhl der Menschen verbessern,
Insbesondere fur den Rad- und FuBverkehr"

isgruppe Brandenburg an der Havel



Verkehrssicherheit _—
Leitbild VCD e

1
Plan

Cycling Professor
@fietsprofessor

https://twitter.com/fietsprofessor/status/1367858059113070592

isgruppe Brandenburg an der Havel


https://twitter.com/fietsprofessor
https://twitter.com/fietsprofessor

Gegenlberstellung S
Beethoven-Stralde — Wohngebiete beruhigen VC D Menschen. @

Innovative Radverkehrslosungen auf Deutschland Gbertragen - Modale Filter

https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Politik_und_Verwaltung/D
ownload/adfc_innorad_modale_filter_web.pdf

ager, VCD- Kreisgruppe Brandenburg an der Havel



Mobilitat fiir
Menschen.

Durchschnittliche tagliche Gehstrecke an Vertellunig der Wegelangenim Plw-Verkehr

einem typischen Wochentag in den =
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https://de.statista.com/statistik/daten/studie/441323/umfrage/durchschnittliche-taegliche-gehstrecke-an-einem-typischen-wochentag/#:~:text=Durchschnittliche%20t%C3%A4gliche%20Gehstrecke%20an%20einem%20typischen%20Wochentag&text=Die%20Statistik%20zeigt%20die%20durchschnittliche,0%2C8%20Kilometer%20pro%20Tag.

Mobilitat fir
Menschen.

fiir Ihre Aufmerksamkeit!
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