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Stellungnahme des VCD Brandenburg e.V.
zum Larmaktionsplan der Stadt Frankfurt (Oder)
(Fortschreibung 2013)

Der VCD Brandenburg bedankt sich fir die Ubersendung des Entwurfs der Fortschreibung des Larmak-
tionsplans der Stadt Frankfurt (Oder) und nimmt dazu wie folgt Stellung.

Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Mallnahmen sind umfangreich und nicht nur aus Sicht des
Larmschutzes sondern auch aus Sicht des Klima- und Umweltschutzes sowie der Verkehrssicherheit
grundsatzlich zu begrif3en. In Teilen ist der Plan aus Sicht des VCD jedoch nicht ausreichend. Zu fol-
genden Aspekten des Entwurfes sehen wir Ergédnzungsbedarf.

Radverkehr

Positiv hervorzuheben ist die Absicht, die Bedingungen flr den Radverkehr in Frankfurt (Oder) zu ver-
bessern und dabei auch neuere Entwicklungen wie E-Bikes zu bertcksichtigen. Vor allem beim Ausbau
des Radwegenetzes besteht noch hoher Investitionsbedarf.

Erganzend regen wir die Einrichtung eines Fahrradverleihsystems an. Entsprechende Stationen emp-
fehlen sich vor allem an Ubergangen zum OPNV bzw. Regionalverkehr, so zum Beispiel am Haupt-
bahnhof. Auch sollte das Thema Radfahren explizit Bestandteil der Mobilitatsbildung bei Kindern und
Erwachsenen sein, wobei auch die Gesundheitsaspekte besonders hervorzuheben sind.

OPNV

Der VCD Brandenburg begrif3t ausdricklich die Schaffung einer Busverbindung nach Slubice sowie
die Uberlegungen, die Verbindungen des OPNV nach Polen weiter auszubauen. In diesem Zusammen-
hang regen wir an, die Einrichtung einer grenziberschreitenden Tramverbindung tber die Europa-
briicke weiter zu verfolgen und hiertiber Verhandlungen mit der polnischen Verwaltung in Slubice zu
fuhren.

Was den innerstadtischen Bus- und Bahnverkehr betrifft, so ist die Barrierefreiheit vor allem im Tram-
verkehr zur Zeit nur eingeschrankt gewahrleistet. Im Gesprach mit Passanten am autofreien Tag in
Frankfurt (Oder) am 21. September 2013 wurde haufig die fehlende Barrierefreiheit als Hindernis ge-
nannt, den OPNV nicht éfter zu nutzen. Der VCD Brandenburg hat Hinweise und Wiinsche dazu ge-
sammelt und an Herrn Ronald Benke, Sachbearbeiter fir Strategische Verkehrsplanung der Stadt,
Ubergeben.

Zur besseren VerknlUpfung der Verkehrstrager werden unter Punkt 5.2.4 ,Bike&Ride" sowie
~Park&Ride“ erwahnt. Diesen Aspekten sollte mehr Gewicht verliehen werden, da durch passende An-
gebote vor allem an den Endhaltestellen vorrangig Pendler zur verstarkten Nutzung des OPNV moti-
viert werden kdnnen. Eine weitere Méglichkeit ist die Installation von abschlieRbaren Fahrradboxen zur
sicheren Unterbringung von Fahrradern, z.B. am Bahnhof. Langfristig kdnnte auch Uber die Einrichtung
einer Fahrradstation/eines Fahrradparkhauses nachgedacht werden, wie es seit kurzem in Bernau bei
Berlin existiert und demnachst auch in Potsdam entstehen soll.



Carsharing

Die Idee der Einfiihrung des Carsharing in der Stadt ist begriiRenswert. Vor diesem Hintergrund kénnte
auch Uber gerduscharme Elektroautos in einer zuklnftigen Carsharingflotte nachgedacht werden. Die
Bereitstellung der Ladeinfrastruktur bedeutet zwar mehr Aufwand, tragt aber erheblich zur Larmreduzie-
rung bei und kénnte perspektivisch auch fir E-Fahrrader genutzt werden.

Tempo 30, Reduzierung der Fahrbahnflachen

Aus Sicht des VCD Brandenburg ware es sinnvoll, Tempo 30 auf den genannten Strecken nicht nur in
den ,Schwachlastzeiten®, also abends und nachts sondern auch tagsiber einzufihren. Wie im Entwurf
erwahnt, wirkt sich Tempo 30 sehr positiv auf die Larmentwicklung aus. Erwiesenermalen fihrt Tempo
30 auch zu einer Senkung der Unfallzahlen und damit zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit

Im Geschwindigkeitsbereich von 50 km/h sind neben den Motorengerduschen auch die Reifen-Fahr-
bahn-Gerausche, kurz Rollgerdusche, deutlich ausgepragt. Ab rund 50 km/h werden sie bei Pkw sogar
zur Haupt-Schallquelle. Die Absenkung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert die Larmemis-
sionen der Fahrzeuge um rund 2 bis 3 dB(A) im Mittelungspegel. Eine Absenkung um 3 dB(A) wird von
den Menschen wie die Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen.

Auch die Fahrbahnoberflache bestimmt in starkem Male die Gerauschemissionen. Auf Pflaster erhoht
sich die Larmreduzierung durch Tempo 30 im besten Fall sogar um bis zu 5 dB(A). Auf Pflasterstralien
aber auch auf schadhaften StralRenoberflachen ist deshalb eine Geschwindigkeitsreduzierung beson-
ders sinnvoll.

Ebenso stellt sich die Frage, warum eine Reduzierung der Fahrbahnflachen (Punkt 5.3.6) nur zu
Schwachlastzeiten angedacht ist. Wiinschenswert ware es, eine solche Reduzierung auch zu anderen
Zeiten oder auf bestimmten Strecken dauerhaft umzusetzen. Die Reduzierung von Fahrbahnflachen
sollte dabei vor allem dem Rad- und FuRverkehr zugute kommen und nicht nur als Parkflache ausge-
wiesen werden.

StraBenraumgestaltung

Beim Aspekt der StralRenraumgestaltung (Punkt 5.3.3) ist der Hinweis auf bestehende Konzepte wie
~ohared Space® oder Begegnungszonen sinnvoll. Diese werden in verschiedenen deutschen Stadten
bereits erprobt und kénnen neben einer Reduzierung des Verkehrslarm auch zu mehr Sicherheit und
Lebensqualitat beitragen. Der VCD Brandenburg empfiehlt, diese Konzepte in den Larmaktionsplan mit
aufzunehmen.

Mobilitatsbildung

Im Entwurf wird die Mobilitatsbildung als Mallhahme zur Larmminderung aufgefiihrt, wenn auch mit ge-
ringer Prioritat. Der VCD mdchte daher auf die Bedeutung hinwiesen, die der Forderung des Larmbe-
wusstseins durch eine Integration des Themas in die Verkehrserziehung zukommt.
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