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VCD Brandenburg e.V.

Haus der Natur - Lindenstrafe 34 - 14467 Potsdam

Stadtentwicklungsamt Eberswalde
per Mail: stadtentwicklungsamt@eberswalde.de

Potsdam/ Eberswalde, 8.4.2015

Stellungnahme des VCD Brandenburg e.V.
zum Entwurf des Radnutzungskonzept Eberswalde
im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

l. Aligemeines

Der Brandenburger Landesverband des Verkehrsclub Deutschland (VCD) tritt seit 1991
fur eine umweltfreundliche und sozialvertragliche Verkehrsgestaltung ein. Der VCD
Brandenburg e.V. beschéftigt sich mit verkehrs- und umweltpolitischen Fragestellungen
in den Stddten und Kreisen Brandenburgs. Dabei tritt er fir ein menschen- und
umweltvertrégliches Verkehrswesen ein.

Il. Stellungnahme

Die Aufstellung eines Radnutzungskonzepts fiir die Stadt Eberswalde (RNK EW)
begriiBen wir sehr. Eberswalde folgt damit dem positiven Trend, sich verkehrspolitisch
vermehrt mit den Belangen von Radfahrern auseinander zusetzen und nicht einseitig
den Kfz-Verkehr zu bericksichtigen.

Als umweltfreundliches, sicheres, gesundes und kostengtinstiges Verkehrsmittel bietet
das Fahrrad gerade im stadtischen Raum der kurzen Wege eine hervorragende
Alternative zur motorisierten Fortbewegung. Dabei liegen die Potentiale liberwiegend in
der privaten Mobilitdt (Fahrten zur Arbeit, Bildungseinrichtungen, Einkauf,
Freizeiteinrichtungen etc.). Allerdings bestehen auch im Wirtschaftsverkehr vielfaltige
Moglichkeiten zur Fahrrad-Nutzung, welche zunehmend umgesetzt werden.
Insbesondere mit Lastenfahrradern lassen sich viele innerstadtische Transporte
abwickeln.

Der vorliegende Entwurf des RNK EW bildet eine gute Planungsgrundlage flr die
Radverkehrsférderung. Trotz der begrenzten 6ffentlichen Finanzmittel ist mit einem
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koordinierten und zielgerichteten Mitteleinsatz eine weitaus groBere Effizienz moglich. Darlber
hinaus bedarf es einer Prioritdtensetzung bei der Verwendung der vorhandenen Mittel.

Der veroffentlichte Entwurf des RNK EW stellt aus unserer Sicht eine sehr gelungene und in jeglicher
Hinsicht unterstiitzenswerte Konzeption dar. Dies gilt sowohl hinsichtlich des Zielnetzes 2030, der
zahlreichen und fundiert ausgearbeiteten Mafnahmen zu dessen Umsetzung als auch der
enthaltenen Betrachtung der Radabstellanlagen.

Im Folgenden wollen wir dennoch einige Ergdnzungen vorschlagen und die Bedeutung bestimmter
Konzeptbestandteile hervorheben.

1. Zielnetz 2030

Das Zielnetz 2030 bietet eine abgestimmte Netzfunktion und ist in seiner Abstufung gut
nachvollziehbar. Positiv anzumerken ist auch, dass mit wenigen Ausnahmen vorhandene Wege und
StraRen genutzt bzw. ausgebaut werden sollen. Umfangreicher Flachenverbrauch und groRe
Eingriffe in die natlrliche Umgebung sind somit in der Umsetzung nicht zu erwarten, was der
6kologischen Ausrichtung und Wirksamkeit des Radverkehrs zugute kommt. Dies ermdglicht auch
eine kostengtlinstigere Umsetzung.

Der Planungshorizont von 15 Jahren (Kapitel 1.6) ist angemessen, wobei eine schnellere Umsetzung
natdrlich wiinschenswert ist.

Hinsichtlich der einzelnen Verbindungen besteht aus unserer Sicht kaum Nachbesserungsbedarf.

*  Winschenswert ist die Einbindung von Ortschaften auRerhalb des Gemeindegebiets durch
Radhauptverbindungen. Dies gilt insbesondere fir Lichterfelde, da die Nahe zu Eberswalde
mit der Clara-Zetkin-Siedlung vergleichbar ist und damit ein dhnlich hohes Radfahrpotential
besteht. Darliber hinaus wurde eine Anbindung in der Blrgerbeteiligung mehrfach
vorgeschlagen.

* Auch in Richtung Britz wurde eine verbesserte Anbindung tber die L237 (VV 02) oder als
(wohl schwerlich realisierbarer) Bahnparallelweg vorgeschlagen. Dem kénnte auch durch
eine Einstufung des Abschnitts VV 02 als Hauptverbindung Rechnung getragen werden.

* Mit einer Verlangerung der Radhauptverbindung (HV 04/04a) tiber die Tramper
Chaussee/B 168 bis zur Einmindung WiedemannstraBe wiirde das Behérdenzentrum
beidseitig erschlossen und die direkte Verbindung in die Kernstadt in der Planung
hochgestuft. Die MaBRnahme B11 in Richtung Trampe wiirde somit kiirzer ausfallen kdnnen.

2. MaBnahmen

Die vorgeschlagenen MaBnahmen zur Umsetzung des Zielnetzes bieten eine sehr gute
Handlungsanleitung zur Realisierung einer sicheren und komfortablen Radinfrastruktur.

a) Radverkehrsanlagen

Dabei ist die Anlage von ausreichend dimensionierten Schutzstreifen ein wesentlicher Bestandteil.
Die Vorteile liegen dabei vor allem in der Sichtbarkeit der Radfahrer im StraBenverkehr, was
unmittelbar zur Verkehrssicherheit beitrdgt und die Akzeptanz als gleichberechtigte
Verkehrsteilnehmer férdert. Zusatzlich sind die Kosten im Vergleich zu baulichen Radanlagen
deutlich geringer. Auch dienen die Streifen als eine stadtische Positionierung Pro Radverkehr. In
diesem Zusammenhang begriiRen wir ausdrlicklich die Einfihrung von Uberbreiten Fahrstreifen, um
Platz fur die Schutzstreifen zu gewinnen.



Mit Rucksicht auf die bestehenden Vorbehalte gegenliber den Radfahrstreifen’ ist eine Freigabe der
FuBwege fiir Radfahrer, wie im RNK EW empfohlen, eine sinnvolle MaBnahme. Durch die
eintretende Verteilung werden Konflikte von FuRgangern und schnellen Radfahrern vermieden und
gleichzeitig fur langsamere und unsichere Radfahrer keine Hiirden fiir die Radnutzung geschaffen.
Auch die Anlage von aufgeweiteten Aufstellstreifen dienen nicht nur der Verkehrssicherheit und
einer Klarung von Kreuzungssituationen, sondern sind wiederum eine deutlich sichtbare Férderung
des Radverkehrs.

Bei den aufzubringenden Fahrbahnmarkierungen ist ein besonderes Augenmerk auf die Qualitat und
Dauerhaftigkeit zu legen. Wie im RNK EW angemerkt, sind viele markierte Bereiche (auch schon
kurz nach der Aufbringung, z.B. Kreuzungsbereich EisenbahnstraBBe / Friedrich-Ebert-Strafe) kaum
noch zu erkennen. Die Warnfunktion geht somit weitgehend verloren.

b) Aligemeine MaBBnahmen

Damit das Fahrrad eine wirkliche Alternative fur die tagliche Mobilitat sein kann, muss die
ganzjdhrige Benutzung gewdbhrleistet sein. Daher ist unbedingt ein Winterdienst, als auch eine
regelmafige Reinigung (insbesondere im Herbst aufgrund der Rutschgefahr durch herabfallendes
Laub) zu gewébhrleisten. Dabei kann die Abstufung der Netzkategorien fiir die Bestimmung von
Intensitdt und Haufigkeit herangezogen werden.

Den weiteren aufgefihrten MaBnahmen im Kapitel 3.9 stimmen wir ausdriicklich zu.

c) Offentlichkeitsarbeit

Der Prozess der Aufstellung des RNK EW selbst ist aus unserer Sicht duRerst partizipativ erfolgt und
somit Uberaus vorbildlich.

Im Interesse einer moglichst konfliktarmen Umsetzung des RNK EW ist gerade bei der Anlage von
Schutz- und Aufstellstreifen eine frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit sicherzustellen.
Andernfalls kénnte die Akzeptanz fiir die Manahmen verloren gehen, was mittelbar auch zu einem
Konfliktverhéltnis Radfahrer — Autofahrer fiihren kann. Ein gutes Beispiel fir die Vermittlung
derartiger MalRnahmen bildet ein Faltblatt der Stadt Oranienburg?. Auch kann auf den Vorteil
verwiesen werden, dass mehr Radfahrer zu weniger MIV fiihren und im Ergebnis fur dringend auf
die Kfz-Nutzung Angewiesene weniger Verkehrsbeeintrachtigungen bestehen.

Eine weitere Moglichkeit zur Forderung des Radverkehrs ist die gezielte Ansprache von Neubdirgern.
Informationen zu Radverkehrsverbindungen und der Radverkehrsférderung der Stadt kénnen der
Mappe fir Neublirger beigelegt werden. Ein Vorteil ist dabei, dass mit einem Umzug hédufig auch
alte Gewohnheiten iberdacht werden und so bei einem guten Angebot der Umstieg vom Pkw auf
das Fahrrad leichter fallt. In Kooperation mit der Landeshauptstadt Potsdam ist eine vergleichbare
Broschiire zu den verschiedenen Maoglichkeiten der Mobilitat in der Stadt entstanden® und wird
seither bei der Anmeldung beim Birgerservice verteilt.

d) Offentliches Fahrradverleihsystem

In Ubereinstimmung mit dem RNK EW (Kapitel 7) ist aus unserer Sicht ein Fahrradverleihsystem in
Eigenregie nicht zielfihrend. Mdglichkeit bieten sich aber fir Kooperation mit lokalen
Fahrradverleihen, kommerziellen liberregionalen Anbietern oder etwa der GLG, deren Projekt GLG -
Bikes fiir Pendler, zumindest am Klinikum und am Hauptbahnhof bereits besteht und offensichtlich
Erfahrungen mit solchen Systemen bestehen. Wenn in anderen Stadten vergleichbarer GroBe noch
kein offentlicher Fahrradverleih besteht, kénnte Eberswalde moglicherweise Mittel fir ein

1 vgl. RNK EW, S. 19, Abb. 6
2 https://daten2.verwaltungsportal.de/dateien/seitengenerator/130413 flyer oranienburg a4 end.pdf

3 https://www.potsdam.de/sites/default/files/documents/2014 05 15 mobilitaetsbroschuere web.pdf
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Musterprojekt einwerben. Erfahrungen mit Leihsytemen im landlichen Raum gibt es etwa auf der
Insel Usedom und dem angrenzenden Festland*.

e) Einzelne MaBBnahmen
Zu den einzelnen geplanten MaRRnahmen ist aus unser Sicht Folgendes zu erganzen:

* Neben der durchgehenden Asphaltierung des Treidelweges bei einer Mindestbreite von
2,5 m kénnen als Sofortmafnahme zur Vermeidung von ZusammenstéRen an schwer
einsichtigen Engstellen (konkret: Eisenbahnbriicke gegentiber WSA, alte Eisenbahnbriicke
zum Kraftwerk Heegermiihle, alte Eisenbahnbriicke an der StraBe Am Finowkanal)
Warnhinweise und/oder (soweit damit eine hinreichende Nutzungssicherheit gegeben ist)
Verkehrsspiegel angebracht werden.

* Insbesondere im Verlauf der EisenbahnstraBe ist eine Abstimmung der Ampelzeiten nétig,
um eine nicht nur den Pkw-Verkehr beriicksichtigende Griine Welle zu erméglichen. Derzeit
ist die Situation fiir Radfahrer unbefriedigend. Eine weitreichende Uberpriifung der
Lichtsignalanlagen ist sinnvoll. In diesem Rahmen ist auch die Einsehbarkeit fir die Radfahrer
zu optimieren. Bei Neuerrichtungen ist es empfehlenswert, die Radfahrerampeln auf
Augenhdhe anzubringen.

* Fur die Malinahmen LO2 Altenhofer StraBe, L10 Britzer StraRRe, L15 Spechthausen Uber
L200, B11 Tramper Chaussee, B17 Tornow — Hohenfinow tber B167 ist jeweils die
Errichtung baulicher Radwege geplant. Das derzeit in der Evaluierung befindliche
Modellversuch zur Abmarkierung von Schutzstreifen auSerorts® konnte, wenn dessen
Ergebnisse positiv ausfallen, eine Alternative zur Errichtung eines separaten Radweges
darstellen. Dabei ist das jeweilige Kfz-Verkehrsaufkommen zu beriicksichtigen, da stark
befahrene Strecken dafiir nicht in Frage kommen.

* Hinsichtlich des Berichts zum Fahrradparken ist methodisch einzuwenden, dass im Juli z.T.
bereits Schulferien waren und an der Hochschule die vorlesungsfreie Zeit begonnen hatte.
Daher sind die Zahlen aus unserer Sicht nicht belastbar. Dennoch ist aus eigener
Anschauung der Betrachtung zuzustimmen, dass die Abstellanlagen am Stadtcampus
ausreichend sind, wenngleich die Nutzungszahlen im Vorlesungszeitraum wohl héher zu
veranschlagen sind.

» Die in der Betrachtung zum Fahrradparken, Kapitel 2.10 vorgeschlagene Aufnahme von
Anforderungen fiir und an Fahrradabstellanlagen in die geltende Stellplatzsatzung ist aus
unserer Sicht ein sehr geeignetes Instrument zur Steigerung der Attraktivitdt des
Radverkehrs. Dies gilt insbesondere, wenn gleichsam die Bauherren bei der nétigen Pkw-
Stellplatzzahl entlastet werden.

lll. Fazit

Der Entwurf des RNK EW ist methodisch und inhaltlich sehr gelungen. Der Stadt Eberswalde steht
damit ein fundiertes und stimmiges Planungswerkzeug zur Verfiigung, dessen Umsetzung zu einer
signifikanten Steigerung des Radverkehrsanteils beitragen wird.

Aus unserer Sicht ist das RNK EW uneingeschrdnkt zur Annahme und Umsetzung zu empfehlen.
Dartiber hinaus ist die Umsetzung des Konzepts die Messlatte, die letztlich die Bereitschaft zur Rad-
verkehrsférderung deutlich macht. Zum einen bietet das Konzept viele Ansatzpunkte fir ,Sofort-
Malnahmen*, die ohne groRen Aufwand an vielen Stellen Verbesserungen schaffen. Weiterhin ist
der vorgesehene jdhrliche Mitteleinsatz (Kapitel 10) ausdriicklich zu begriiBen. Eine entsprechende
jahrliche Ausstattung im stadtischen Haushalt ermd&glicht Planungssicherheit und eine zielgerichtete
Umsetzung des RNK EW.

4 Siehe fur nahere Informationen zum Projekt: http://www.usedomrad.de
5 Details zum Modellvorhaben unter http://www.nationaler-

radverkehrsplan.de/praxisbeispiele/anzeige.phtml|?id=2230
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