


Editorial

Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser,

das Vorwort dieses Sommerrundbriefes hat diesmal zwei
Autoren: den neuen Landesvorsitzenden des VCD Bran-
denburg Fritz Viertel und Marc Nellen, den bisherigen, acht
Jahre amtierenden Vorsitzenden. Fritz Viertel stellt in
diesem Rundbrief auf Seite drei kurz seine Ziele fiir den
VCD Brandenburg vor. Bei unserer Mitgliederversammlung
am 24. Mai 2019 wurde der Wechsel an der Spitze
vollzogen. Marc Nellen kandidierte nicht mehr fiir den
Vorsitz, bleibt dem VCD als Beisitzer aber weiterhin im
Vorstand erhalten. Fritz Viertel wurde mit Gberwaltigender
Mehrheit zum neuen Vorsitzenden gewahlt. Wir beide sind
davon iberzeugt, den VCD Brandenburg so in eine gute
Zukunft fiihren zu kdnnen.

Ein heiBer Spatsommer liegt vor uns — im wahrsten Sinne
des Wortes. Wahrend wir auch aufgrund des Klima-
wandels schon im Juni ziemlich vor uns hinschwitzten,
gehorte unsere ganze Aufmerksamkeit den Aktivitdten, mit
denen wir aus verkehrspolitischer Sicht dem Klimawandel
entgegenwirken wollen. Zuallererst ist da das vom VCD
Brandenburg gegriindete ,Biindnis Verkehrswende“ zu
nennen, mit dem wir die Notwendigkeit der 6kologischen
Verkehrswende in das offentliche Bewusstsein trans-
portieren wollen. Mit finanzieller Unterstiitzung des Bun-
desverbandes legen wir eine brandenburgweite Kampagne

e

auf, um fir die Verkehrswende zu werben. Wesentlicher
Teil dieser Kampagne ist die Volksinitiative "Verkehrswen-
de fiir Brandenburg jetzt!". Die Initiator*innen des Berliner
Fahrrad-Volksentscheids und der Brandenburger Initiative
gegen Massentierhaltung haben uns vorgemacht, wie man
auch mit okologisch relevanten Themen viele Menschen
mobilisieren kann. Hoffen wir, dass auch fiir die Verkehrs-
wende, die erforderlichen 20.000 giiltigen Stimmen zu-
sammen kommen.

Einen schonen und nicht zu heiBen Sommer wiinschen

Fritz R. Viertel (Landesvorsitzender)
Marc Nellen (stellv. Landesvorsitzender

Brandenburg verbinden -
verldsslich, bezahlbar und klimavertraglich!
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VCD-intern

Vorstellung des neuen Teams, nach der Wahl vom 24.05.2019

"Die bestehenden Verkehrsverhaltnisse sind nicht nur
okologisch sinnfrei, sondern in héchstem Male sozial
ungerecht. Es sind die Armsten, die Ldrm und Abgasen
am meisten ausgesetzt sind, weil sie Ofter an stark
befahrenen StraRen wohnen. Dabei kénnen sie sich viel
seltener ein eigenes Auto leisten, schon gar keine grofRen
und teuren SUV. Im Gegenteil: Sie sind auf die
Verkehrsmittel des Umweltverbunds angewiesen, denen
oft der Platz im 6ffentlichen Raum fehlt. Ticketpreise und
ein funktionierender Nahverkehr sind fiir sie in mehrerlei
Hinsicht eine Uberlebensfrage. Deshalb streite ich fiir
eine sozial-6kologische Verkehrswende in Brandenburg."

Jch bin beim VCD, weil es endlich Zeit wird, die
okologische Verkehrswende voranzubringen. Das gilt
global, aber auch fiir uns in Brandenburg in den Stadten
und Gemeinden. Ich setze mich daflir ein, dass in
Potsdam mehr Menschen den OPNV und das Fahrrad
nutzen, die Infrastruktur des Umweltverbundes
verbessert wird und wir in naher Zukunft das Ziel der
autofreien Innenstadt erreichen. Ich setze mich beim
Land Brandenburg dafiir ein, dass der SPNV ausgebaut,
Takte verdichtet und Regionalisierungsmittel wirklich fir
die Schiene verwendet werden.”

»>

JAls gebiirtiger Prignitzer kenne ich die Vor- und Nachteile
der landlichen Regionen in Brandenburg. Nur mit einer gut
ausgebauten Infrastruktur wird Brandenburg weiterhin ein
zukunftsfahiges Land fiir Jung und Alt sein, jedoch muss
vermehrt auf den O©kologischen und sozialen Faktor
gesetzt werden. Der OPNV, insbesondere der SPNV
(Schienenpersonennahverkehr), sind ein wichtiger Teil der
Daseinsvorsorge. ,Schiene vor Stralte” steht fiir mich ganz
oben auf der Tagesordnung, weil fiir mich der SPNV das
Rickgrat der Mobilitat ist. Die Diskussion um die Finan-
zierung des OPNV und die politischen Weichenstellungen
nach der Landtagswahl will ich in den nachsten zwei
Jahren begleiten.”

,Nach der politischen Wende 1989/90 glaubte ich, dass in
der ehemaligen DDR in der Verkehrspolitik nicht die
gleichen Fehler gemacht werden wie in den alten
Bundeslandern. Dass es nicht so kam, war tief
enttduschend und fiihrte zu meiner Mitgliedschaft im
VCD, bei dessen Landesverband Brandenburg ich etwa elf
Jahre als Geschéftsfiihrer gearbeitet habe. Da bei dem
sich verscharfenden Klimawandel die Defizite im Ver-
kehrsbereich horrend sind, hoffe ich, auch mit lokaler
Arbeit zur Verkehrswende beitragen zu kénnen."

JAls die Cottbusser Stadtverwaltung 2009 die Stralien-
bahn durch Busverkehr ersetzen wollte, entschloss ich
mich, etwas dagegen zu unternehmen und griindete ge-
meinsam mit anderen, u.a. Christoph Rudel, die Biirger-
initiative ProTramCottbus. Daraus ergab sich im Weiteren
zunachst eine Zusammenarbeit mit dem VCD, spater
auch meine Mitgliedschaft. Durch meine Mitarbeit im
Vorstand hoffe ich, die Cottbusser Interessen noch
besser vertreten zu konnen und natirlich auch, die Ver-
kehrswende in Brandenburg positiv zu beeinflussen."

,Engagement im VCD heilt Engagement fiir die sozial-
okologische Verkehrswende, fiir eine Mobilitat, die nicht
einseitig an den Bedirfnissen von Autofahrenden aus-
gerichtet ist, sondern Individualverkehr auch im Umwelt-
verbund ermdglicht, und das unabhangig von Alter, Ge-
sundheit und Finanzen. Es bedeutet Eintreten fiir Klima-
schutz und fiir hohere Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen
Raum. Deshalb bin ich mit dabei.”



Titelthema

Volksinitiative fiir mutigen Ausbau von OPNV, Rad- und FuRverkehr

Ohne eine Verkehrswende wird das
Pariser Klimaziel, den Anstieg der
globalen Durchschnittstemperatur auf
1,5 bis 2 Grad zu limitieren und damit
die Klimazerstérung und ihre ver-
heerenden Folgen auf ein beherrsch-
bares Mall zu begrenzen, nicht er-
reichbar sein. Diese Erkenntnis ist in-
zwischen geradezu eine Binsenweis-
heit und wird uns nicht zuletzt durch
die jungen Aktivistinnen und Akti-
visten von ,Fridays for Future” — auch
in zahlreichen markischen Stadten -
regelmalig in Erinnerung gerufen.
Immerhin steht der Verkehr in Bran-
denburg auf dem zweiten Platz der
C0,-Quellen nach der Energiebranche
und vor Industrie und Privathaus-
halten. Der CO,-Ausstol des Ver-
kehrssektors ist als einziger gegen-
Uber 1990 deutlich angestiegen, wo-
bei mehr als 90 Prozent der Emis-
sionen dabei auf den StralRenverkehr
zurlickzufiihren sind.

jadic ARGUS  Qauno & B voro | gEmc

Zugleich bleiben soziale Gerechtigkeit
und gleichwertige Lebensverhalt-
nisse, wie sie jingst wieder von
Bundes- und Landespolitikerinnen be-
schworen wurden, ohne den Umbau
unseres Verkehrssystems eine scho-
ne Sprechblase. Denn unter dessen
Auswiichsen leiden zuerst weniger
wohlhabende und von Armut betrof-
fene Mitmenschen. Sie wohnen haufi-
ger an stark befahrenen Strallen und
sind dort Larm und Abgasen ausge-
setzt, wahrend sie sich selbst oft kein
Auto und schon gar keinen teuren und
dreckigen SUV leisten konnen. So-
wohl zur Grundversorgung als auch
fir ein Mindestmall an gesellschaft-
licher Teilhabe sind sie besonders auf
lebenswerte offentliche Rdume und
einen guten offentlichen Nahverkehr
angewiesen.

Ein grundlegender, sozial-6kologi-
scher Umbau der Mobilitdt im Land
Brandenburg ist vor diesem Hinter-
grund dringlicher denn je. Doch leider
fehlte es der Landespolitik dafiir bis-
lang an Mut, Entschlossenheit und
Durchsetzungsmacht. Der VCD Bran-
denburg mochte Landtag und Landes-
regierung dabei unterstiitzen. Mit
Blick auf die bevorstehende Land-
tagswahl haben wir im Biindnis mit
anderen Verbdanden und Organi-
sationen (darunter ADFC und BUND,
die Brandenburgische Studierenden-
vertretung und die Gewerkschaft GdL)
Kernforderungen fiir die Verkehrs-
wende in Brandenburg formuliert, die
diesem Rundbrief als Einleger bei-
liegen.

Fritz R. Viertel

Verkehrswende
Brandenburg jetzt!

Erandeiburg warbingdon = verlisaiich, bezalibar pnd klimaverirdglich!
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Die Volksinitiative "Verkehrswende fiir Brandenburg jetzt!" braucht mindestens 20.000 giiltige Unterschriften - auch lhre!



Cottbus

Die Kreisgruppe Cottbus prasentiert sich mit neuen Ideen

Am 7. Marz 2019 fand das Verkehrs-
forum im zentralen Horsaalgebdude
der BTU Cottbus statt. Uns vom VCD
(Cottbussern traditionell besser als
,ProTramCottbus” bekannt) wurde
angeboten, uns dort mit einem Stand
zu beteiligen. Dies Angebot nahmen
wir gern an, bot sich hier doch die
Moglichkeit, starker in die Offentlich-
keit hinein zu wirken.

Und so bereiteten wir dann unsere

Prasentation in Form von Plakaten

und Flyern vor:

+ Peter Rahmfeld zum Thema
,Bahnknoten Cottbus”

+ Martin Wenzel zum Thema ,Ver-
kehrswende allgemein”

« Dieter Schuster zu den Themen
,Verkehrswende in Cottbus” und
,30er Zone Cottbus”

+ Thomas Hanta bastelte die ,Wahl-
urne” fiir die Abstimmung zur 30er
Zone.

Am Morgen des 7. Marz trafen wir
uns dann und bauten den Stand auf.
Alles wurde auch rechtzeitig vor Be-
ginn der Veranstaltung fertig. Wir
legten fest, wer den Stand wann be-
treut, denn schlielllich wollten wir
auch von den Vortragen moglichst
viel mitbekommen. Doch der Andrang
am Stand hielt sich sehr in Grenzen;
es war vorlesungsfreie Zeit.

Die Veranstaltung stand unter dem
Motto: ,Mobilitdt im landlichen Raum
und innovative Methoden der digi-
talen Technologien®.

Darauf konzentrierten sich dann auch
mehr oder weniger die Vortrage.

Ines Jesse, Staatssekretédrin im Bran-
denburger  Infrastrukturministerium,
erklarte: ,Wir haben ein boomendes
Berliner Umland und zugleich viele
landliche Raume mit Bevdlkerungs-
rickgang”. Der OPNV miisse in Pots-
dam oder Cottbus voéllig anders
organisiert werden als zum Beispiel in
Elbe-Elster, erlduterte sie weiter, um
dann auf das Pendler-Problem einzu-
gehen: Taglich mehr als 200.000
Brandenburger*innen wiirden nach
Berlin zur Arbeit pendeln, umgekehrt
kamen rund 70.000 Berliner*innen

Der VCD Cottbus auf der BTU

nach Brandenburg. Das Land hatte
schon zehn Millionen Zugkilometer
jahrlich mehr beauftragt. ,Wir haben
allerdings zu wenig Infrastruktur, um
noch mehr Zugkilometer zu be-
stellen”, erklarte sie weiter. In Sid-
brandenburg betrdafe das unter an-
derem die Strecke Cottbus-Berlin. Zur
Entscharfung des Problems hétte
sich das Land entschieden, in Vor-
leistung zu gehen und die Kosten fiir
die Planungen des zweigleisigen Aus-
baus der Strecke Cottbus-Liibbenau
vorzustrecken.

Holger Kelch, OB von Cottbus, ging
eher auf den Zusammenhang von
Strukturwandel und Mobilitat ein und
forderte unter anderem die Anbin-
dung an den BER sowie bessere Ver-
bindungen nach Polen. Da rannte er
bei uns offene Tiiren ein. Leider nahm
er unser Plakat ,Bahnknoten Cottbus”
nicht zur Kenntnis.

Ralf Thalmann, Geschéaftsfiihrer von
der Cottbusverkehr GmbH, meinte,
dass der Individualverkehr mit dem
Auto an seine Wachstumsgrenzen

Mobilitat fibe
Menscfien

stoBen wiirde und schlussfolgerte:
,Dem OPNV kommt bei der L&sung
eine Schliisselfunktion zu“. Da kann
man nur zustimmen.

Fazit von proTram und VCD: Aus
unserer Sicht war die Veranstaltung
ein wenig enttduschend. Ich hatte
erstens mit mehr Offentlichkeit ge-
rechnet und hoffte zweitens, mehr
Uber die Nutzung der Digitalisierung
zur Realisierung eines nutzerfreund-
licheren OPNV im Cottbuser Umland
zu horen. War hier die unzureichende
Netzverfligbarkeit als Voraussetzung
fir die Digitalisierung der Grund,
dieses Thema auszulassen?

Die Ausstellung der Cottbusser
Kreisgruppe ist auch auf den Seiten
der Kreisgruppe zu finden, unter: ved-
brandenburg.de -> der VCD in
Brandenburg -> Kreisgruppe Cottbus

Dieter Schuster



Cottbhus

Tempo 30 fiir Cottbus
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Anldsslich des Verkehrsforums der
Brandenburgisch Technischen Uni-
versitat Cottbus am 07.03.2019 hat
die Gruppe ProTram Cottbus, die seit
dem 24. Mai auch offiziell VCD Kreis-
gruppe ist, ein Konzept fiir eine
komplexe Tempo 30-Zone in der er-
weiterten Cottbusser Innenstadt erar-
beitet und der Offentlichkeit unter-
breitet. Die ,Offentlichkeit” war aller-
dings eher bescheiden zu bemessen,
denn es handelte sich um eine ge-
schlossene Veranstaltung. Wir erhiel-
ten auf unsere Abfrage ausschliellich
positive Antworten, allerdings nur
sieben! Breiter gestreut wurde der
Vorschlag, weil die ,Lausitzer Rund-
schau” das Thema aufnahm.

Als Reaktion startete die IHK Cottbus
daraufhin flugs eine Blitzumfrage bei
1.500 Unternehmer*innen von denen
737 geantwortet haben. 81 Prozent

der Unternehmer*innen lehnten die
Einfiihrung einer Tempo 30-Zone fiir
Cottbus und die Sperrung des
Altmarktes fiir den kompletten Pkw-
Verkehr ab.

Da die Umfrage, die zudem sehr allge-
mein nach Tempo 30 fiir Cottbus
gefragt hatte, gekoppelt mit einer
Sperrung des Altmarktes, nur bei Un-
ternehmen aber nicht bei Anwoh-
ner*innen und Kund*innen durchge-
fuhrt wurde, erstaunt das Ergebnis
nicht. Trotzdem héatte sich der VCD
Cottbus eine reprasentativere Um-
frage gewiinscht, die auch mehr Infor-
mationen zu den Hintergriinden und
der Umsetzung geben miisste.

Im September wollen wir deshalb
einen zweiten Versuch starten. Mit
der Eréffnung des neuen Cottbuser
Bahnhofsvorplatzes werden wir einen
Stand haben, der einer breiteren
Offentlichkeit zugénglich sein wird.

Da haben wir dann auch Gelegenheit,
mit Besuchern unseren Vorschlag
direkt im personlichen Gesprach zu
erldutern und zu diskutieren.

Dieter Schuster

Den Artikel der Lausitzer Rundschau
kénnen Sie hier nachlesen:

www.lr-
online.de/lausitz/cottbus/protram-
schlaegt-vor-tempo-30-fuer-ganz-
cottbus_aid-37427677

Hier finden Sie mehr zur Umfrage und
zu den Ergebnissen:
www.cottbus.ihk.de/servicemar-
ken/presse/Pressemitteilun-
gen/umfrage-tempo30-altmarkt-
cb/4391882



Cottbus

Preisverleihung an Dieter Schuster von der VCD Ortsgruppe Cottbu, der dasiPro]:ekt Bahnverbindung

Leipzig — Poznan beim Wettbewerb ,,Gemeinsames Zukunftskonzept 2030" eingereicht und einen der

Preise gewonnen hat.

v.l.n.r.: Sekretarz Stanu Artur Sobon, VCD-Brandenburg Dieter Schuster, Burmistrz Gubin Bartlomiej
Bartczak (mit Tochter), Staatssekretiar im BMI Dr. Markus Kerber

Im letzten Sommerrundbrief berich-
teten wir auf Seite 9 von unserem
Vorschlag, die Eisenbahnfernver-
bindung Leipzig-Poznan wiederzu-
beleben, und wir wollten dafiir die
Maoglichkeit nutzen, dieses Vorhaben
als Projekt im Rahmen des dies-
jahrigen Wettbewerbs des ,Gemein-
samen Zukunftskonzepts 2030“ ein-
zubringen.

Voraussetzung dafiir war, einen pol-
nischen Partner fiir dieses Vorhaben
zu gewinnen. Das ist uns gelungen:
Wir konnten die Stadtverwaltung
Gubin und die Euroregion Spree-
Neille-Bober sowie die Stadtver-
waltung Cottbus und den Deutsch-
polnischen Verein Cottbus von un-
serem Vorhaben (berzeugen und
reichten in der Folge unseren Beitrag
ein.

Unsere Freude war natiirlich grofR!
Doch haben wir uns damit auch eine

ganze Menge Arbeit gemacht, denn
nun kommt es darauf an, unsere
Vermutung, dass fiir diese Bahnver-
bindung ein Bedarf vorhanden ist,
durch eine entsprechende Potenzial-
analyse zu untermauern - ein fir
unsere Verhéltnisse recht teures
Unterfangen, denn eine derartige Ana-
lyse kdonnen nur entsprechende Fach-
firmen realisieren!

Fir die weitere Arbeit griindeten alle
am Wettbewerb beteiligten Partner
am 4. Juli 2019 zunachst eine
Arbeitsgruppe mit dem Namen ,Kolej-
LePo" (,Kolej“ steht im Polnischen fiir
,Eisenbahn”) und analysierten die
aktuelle Lage:

Im Eckpunktepapier des BMWE fiir
den Strukturwandel Lausitz vom
03.05.2019 ist auch eine Position
J#Ausbau der Bahnverbindung Leipzig-
Cottbus-Guben-Posen” enthalten.

Unter dem Namen ,RailBlu“ wird
derzeit ein Interreg-Forderantrag be-
arbeitet, in dem auch die Verbindung

Leipzig-Poznan genannt ist. Hier geht
es nach unserer Kenntnis allerdings
nur um den Personenverkehr.

Der polnische Ministerprésident ver-
kiindete das Programm ,KolejPlus”,
mit dem Liicken im polnischen Ei-
senbahnetz  geschlossen  werden
sollen. Genannt wird dabei auch die
Elektrifizierung der Strecke Czer-
wiensk-Guben, eines Teilstlicks der
Verbindung Leipzig-Poznan.

Inwieweit die hier angefiihrten Akti-
vitdten  Auswirkungen auf die
Potenzialanalyse haben, wird sich
zeigen. Wir werden weiter Uber diese
grenziiberschreitende Initiative be-
richten.

Dieter Schuster



Potsdam

Neue VCD-Ortsgruppe Potsdam

Aktiv fiir klimafreundliche und nachhaltige Mobilitat

Im Mai 2019 haben wir die VCD-
Ortsgruppe  Potsdam  gegriindet.
Plinktlich zur Kommunalwahl sind wir
damit offizieller VCD-Absprechpartner
bei Verkehrsentscheidungen in der
Landeshauptstadt, in der die Ver-
kehrssituation durch hohen Zuzug,
starke Pendlerstrome und die rdum-
lich begrenzte Lage an der Havel be-
sonders angespannt ist.

Zum Einen erarbeiten wir Stellung-
nahmen zu offentlich diskutieren Vor-
schldagen (zum Beispiel Havelspange,
Seilbahn), zum Anderen bringen wir
eigene Ideen ein, beispielsweise
durch unsere Beteiligung in der Pots-
damer Rad-AG, im Begleitkreis fiir die
FuBverkehrsstrategie und fiir das
Potsdamer Verkehrsforum. AuBerdem
organisieren wir eigene Aktionen. Im
Friihjahr haben wir unter anderem
eine Podiumsdiskussion zur Ver-
kehrsplanung in Potsdam organisiert
und uns mit einem Stand vor dem
Brandenburger Tor zum Tag der Ver-
kehrssicherheit sowie am Stadtteil-
fest Potsdam West beteiligt. Da es in
Potsdam mehrere Initiativen und
Gruppen gibt, gehen wir Biindnisse
ein, um unsere Aktionen schlagkraftig
und unsere Ideen noch o6ffentlicher zu
machen. Wir unterstiitzen Potsdam

Autofrei und die FlottePotsdam und
engagieren uns im Biindnis Potsdam-
ForFuture.

Wichtig fir uns ist eine klima-
vertragliche, nachhaltige Verkehrs-
politik, durch die alle Verkehrsteilneh-
mer*innen 6kologisch und sicher un-
terwegs sein kénnen.

Die Ortsgruppe Potsdam im
Gesprach beim Aktionstag
"autofreie Feuerbachstrafle"

Alle Termine und weitere Infor-
mationen zu den Aktivitaten der
Ortsgruppe finden Sie unter:
brandenburg.vcd.org/der-ved-in-
brandenburg/ortsgruppe-potsdam/

Die Ortsgruppe Potsdam hat Jan
Kuppert zum Sprecher gewahlt und
trifft sich jeden zweiten Donnerstag
im Monat um 18 Uhr im Haus der
Natur. Weitere Mitstreiter*innen sind
herzlich willkommen.

Sibylle Ganz




Die Verkehrsentwicklung in der Re-
gion TKS ist durch eine starke Zu-
nahme der Einwohner*innenzahlen
und durch den Anstieg des Verkehrs
zwischen Berlin und den Kommunen
in TKS gepréagt und dieser Trend wird
sich auch in Zukunft fortsetzen. Dazu
kommen zahlreiche BaumaRnahmen,
insbesondere Briickenerneuerungen,
die fiir die nachsten Jahre geplant
sind, durch die sich die Verkehrs-
belastung weiter zuspitzen wird.
Demgegeniiber steht die Notwendig-
keit, dass sich die Angebote fiir Bus,
Bahn und Fahrrad bis 2035 min-
destens verdoppeln miissten, wenn
die Chance bestehen soll, die Klima-
schutzziele auch im Verkehrsbereich
endlich umzusetzen.

Aus diesem Grund ist die Verkehrs-
vermeidung, die Angebotsausweitung
im offentlichen Verkehr und eine
konsequente Foérderung des Rad-
verkehrs in der Region dringend not-
wendig.

Mit den ADFC-Ortsgruppen in Klein-
machnow, Teltow und Stahnsdorf
sowie der Arbeitsgruppe Regionale
Mobilitat der lokalen Agenda gibt es
bereits Menschen, die sich fiir eine
Verkehrswende in der Region enga-
gieren, aber sie brauchen dringend
unsere Unterstiitzung.

Die am 19. Juni neugegriindete Re-
gionalgruppe TKS mochte deshalb
der Forderung, einen umwelt- und
klimavertraglichen Verkehr in unserer
Region auf-/auszubauen mehr Nach-
druck geben, sich in die politische Dis-
kussion einmischen, Positionen und
Malnahmen erarbeiten und gezielt
Offentlichkeitsarbeit machen.

Auf dem Griindungstreffen wurden
schon viele Problemfelder diskutiert,
wie zum Beispiel der Wiederaufbau
der Stammbahn, das Radwegesystem
in der Region Sidwest und in Teltow
speziell die Lichterfelder Allee, die
schlechte Radwegsituation in der
Oderstralle sowie der in Aussicht
stehende Abriss der Rammrath- sowie
der Knesebeck-Briicke angesprochen.
Das OPNV-Netz in der Region weist
einige Unzulénglichkeiten auf. Im Be-

Teltow / Kleinmachnow / Stahnsdorf (TKS)

Nervt: das steigende Verkehrsaufkommen in der Region TKS.

die Regionalgruppe engagiert sich fiir gute Alternativen.

sonderen die Taktung der BVG-

Buslinie 184 von Lichterfelde nach

Teltow Stadt, fehlende und nur

Teilinformationen gebende elektro-

nische Anzeigentafeln, schlechte An-

bindungen in den Abend und Nacht-
zeiten, etc. Diese Problemlagen ver-
scharfen sich aufgrund der hohen

Zuzugsrate und den Verlagerungen

von Arbeitsplatzen aus Berlin in die

Region TKS. Angemessene Reak-

tionen von Verwaltung und Politik

sind bisher suboptimal und benétigen
mehr Unterstiitzung von VCD-Mit-
gliedern.

Die erste gemeinsame Sitzung der

Regionalgruppe TKS ergab Vviele

Ideen, die zur Verbesserung der Ver-

kehrssituation fiihren kdnnten. Dazu

gehorten:

+ Radwegeschnellverbindungsnetz
gemeinsam mit Berlin u. Potsdam
ausbauen
Kompatibilitat der Anzeigetafeln im
OPNV herstellen
Fahrrad-Leihsystem, das mit Berlin
und Potsdam kompatibel ist
Aufbau und Ausweitung des Car-
sharing Angebotes
Weitere Briicken fiir FuBgan-
ger*sinnen und Radfahrende Uber
den Teltowkanal
Eine App fir Mitfahrende - Vgl.
andere Kreise
Lastenrad-Leihsystem ,Flotte Bran-
denburg” unterstiitzen

Rufbusse oder &dhnliches fiir die
Abendstunden.

Da im Landkreis gerade {liber den
neuen Nahverkehrsplan beraten wird,
hat die neue VCD Regionalgruppe ihr
Interesse daran bekundet, ein Mitglied
und eine Vertreterin in den Nahver-
kehrsbeirat des Kreises Potsdam-Mit-
telmark zu entsenden und um Beteili-
gung gebeten. So sollen Forderungen
des VCD auch dort eingebracht
werden.

Franziska Swars und Peter Weis

Erreichbar ist die Gruppe liber die
neue E-Mail-Adresse
ved-tks@ved-brandenburg.de

Weitere Mitstreiter*innen wenden
sich bitte per E-Mail an die Ge-
schaftsstelle oder an uns. Ver-
starkung ist ausdriicklich herz-
lich willkommen.

Informationen  zur
gruppe TKS
unter:
brandenburg.ved.org/der-ved-
in-brandenburg/regionalgruppe-
tks/

Regional-
finden Sie auch




Brandenburg an der Havel

Dre1 Lastenrader fiir die Stadt
Brandenburg an der Havel

Der VCD Brandenburg erhélt fiir ein
Projekt zum Bau von drei Lasten-
radern vom Ministerium fir Infrastruk-
tur und Landesplanung eine Forde-
rung aus der Gliicksspielabgabe der
Lotterien und Sportwetten des Lan-
des Brandenburg.

Wahrend eines Workshops, der von
Freitag 19.07. bis Sonntag 21.07. in
der offenen Werkstatt der Techni-
schen  Hochschule  Brandenburg
(THB) stattfand, haben die drei Pro-
jektpartner VCD-Kreisgruppe Branden-
burg an der Havel, offene Werkstatt
der THB und jukufa (Jugendkul-
turfabrik, Betreiber des Jugendhauses
"Haus der Offiziere") jeweils ein drei-
radriges Lastenrad vom Typ ‘“xyz

cargo trike" unter Anleitung von Till
Wolfer gebaut.
Die Ré&der der "xyz cargo'-Familie

werden aus Aluminiumprofilen zu-
sammengeschraubt und bieten die
Moglichkeit auch ohne Schweilk-
kenntnisse  sehr leistungsfahige,
stabile und sichere Cargo-Bikes zu
bauen, die leicht an individuelle Be-
diirfnisse und unterschiedliche Nut-
zungsanspriiche angepasst werden
konnen. Die dreirddrige Trike-Form
lasst sich auch von ungeiibten
Nutzer*innen gut fahren.

Die offene Werkstatt wird ihr Lasten-
rad fiir Besorgungsfahrten nutzen,
eine mobile Werkstatt einrichten und
es auch fir Transporte auf dem Uni-
Campus zur Verfigung stellen. Die
jukufa will das Lastenrad fiir Trans-
porte und insbesondere als mobile
Sendestation des freien Radios Bran-
denburg (Radio Pax) nutzen. Das Las-
tenrad der VCD-Kreisgruppe Branden-

Das neue VCD-Cargo-Trike auf Probefahrt

burg an der Havel wird fiir Aktionen
und Veranstaltungen genutzt, Dbei
denen es durch einen speziellen Auf-
bau als Infostand dienen kann. Per-
spektivisch soll es als freies Lasten-
rad kostenfrei in Brandenburg an der
Havel ausleihbar sein. Europaweit gibt
es bereits mindestens 86 solche
freien Lastenradinitiativen, nahere In-
formationen hierzu finden sich unter
www.dein-lastenrad.de.

Gero Walter
Anfragen zum Lastenrad in Branden-

burg an der Havel konnen Sie richten
an: gero.walter@vcd-brandenburg.de




VCD vor Ort

Fiur die Verkehrswende vor Ort aktiv

Wenn nicht jetzt — wann dann? Haben Sie Interesse die Verkehrspolitik in Ihrem Ort oder Kreis aktiv mitzugestalten?
Dann melden Sie sich gerne bei unseren Orts- und Kreisgruppen oder falls es noch niemanden bei Ihnen vor Ort gibt in
unserer Geschaftsstelle in Potsdam. Jede und jeder die oder der sich fiir eine sichere, klimavertraglichere und sozial
gerechtere Mobilitdat engagieren will, ist herzlich willkommen uns vor Ort in Gremien, bei der Presse- und
Offentlichkeitsarbeit, bei Aktionen oder Projekten zu unterstiitzen. Auch eigene Ideen sind ist immer willkommen.

Fiir die Landkreise Prignitz und Ruppin
leider derzeit ohne Sprecher*in

Fiir den Landkreis Barnim
tino.kotte@vcd-brandenburg.de

er ndchsten Sitzung gewahlt

Fiir Cottbus und Umgebung
dieter.schuster@vcd-brandenburg.de

‘,:p-_-' Y Unsere Landesgeschaftsstelle erreichen Sie unter
e .V info@vcd-brandenburg.de

und Dienstags und Donnerstags von 9:00 Uhr bis 15:00 ",
auch telefonisch unter 0331/ 201 55 60 g

=l S

Anja Hanel Carl Fellenberg
Geschéftsfiihrerin studentischer Mitarbeiter

ter: ved-tks@vcd-Brandenburg.de



Interview

Interview mit Filibert Heim von Fridays for Future

VCD: Hallo Filibert, schon dich zu
sehen. Du hast viel Gepack dabei. Wo
geht es hin?

Hallo Timm, danke fiir das Ge-
sprach, ich fahre mit drei Freun-
d*innen in den Urlaub nach Rumanien.
Nattrlich mit dem Zug.

VCD: Findest du, jede*r muss zum
Klimaschutz etwas beitragen oder ist
das hauptsachliche Aufgabe der
Politik?

Fir mich ist die Klimakrise ein
gesamtgesellschaftliches  Problem,
bei dem wir alle an einem Strang
ziehen missen. Dabei sollte jeder
Einzelne seine eigene Lebensweise
Uiberdenken und eventuell anpassen
und so zum Erfolg beitragen. Jedoch
darf Klimaschutz nicht ins Private
abgeschoben werden. Hier ist die
Politik gefragt, denn die groRen Emis-
sionsverursacher wie Energiewirt-
schaft und GroRindustrie konnen
nicht allein Uber Konsumentschei-
dungen reguliert werden. Zumindest
nicht so schnell, wie es in der der-
zeitigen Situation erforderlich ware.

VCD: Also sind Verbote von
Inlandsfliigen, fleischfreie Tage oder
ein Verzicht von Obst aus Ubersee im
Winter keine Losung?

Verbote greifen die Freiheit
beziehungsweise Liberalitdt des Indi-
viduums und damit das Prinzip der
freiheitlichen Gesellschaft an. Der
Staat versucht bisher durch Subven-
tionen und Steuern das Konsumver-
halten zu lenken. Bei Fridays for
Future wird diskutiert, wie weit der
Staat eingreifen darf. Meine person-
liche Meinung ist, dass der Staat
keine generellen Verbote aussprechen
sollte, sondern intelligentere Mal-
nahmen bevorzugen sollte. Sind diese
allerdings auch in Zukunft so wenig
effizient, konnte man, denke ich, auch
zu anderen Mdglichkeiten greifen.

VCD: Ziel eurer Streiks ist es, auf
Missstande aufmerksam zu machen.
Habt ihr auch Lésungen oder iiber-
lasst ihr das den Politiker*innen?

Das hat sich in der letzten Zeit
gewandelt. Ursprung war, das 1,5
Grad Ziel vom Pariser Klimaschutz-

abkommen zu erreichen. Die Politik
redet immer viel, handelt aber wenig,
deshalb haben wir DenkanstoRe ge-
liefert, daraus sind unsere For-
derungen entstanden, die notwendig
sind, um dieses Ziel zu erreichen. Das
sind jedoch keine fertigen Losungen.
Die Losungen existieren seit Jahren
von Seiten der Wissenschaft, die
Politik miisste sich jedoch nur
bedienen und diese konsequent um-
setzen. Wir Schiilersinnen machen
den politischen Druck, denn ,unsere
Generation will es nicht ausbaden”.

VCD: In euren Forderungen finden
sich folgende Ziele: ,CO,-Nettonull
2035, ,Kohleausstieg 2030“ und
»,100% erneuerbare Energieversorgung
2035". Sind das realistische Ziele und
wie sollen diese erreicht werden?

Die sind absolut realistisch! Und
sie miissen auch realistisch sein,
selbst mit den derzeitigen politischen
Entscheidungstragern. Dennoch steht
unser Ziel im Mittelpunkt, nicht ir-
gendeine Partei oder Koalition, die es
umsetzt. Aber wenn zur Erreichung
der Ziele ein Regierungswechsel not-
wendig ist, begriiBen wir natiirlich
auch das.

VCD: Bis Ende 2019 wollt ihr auBer-
dem das ,Ende der Subventionen fiir
fossile Energietrager”, ,1/4 der Kohle-
kraftwerke abschalten* und eine
,Steuer auf alle Treibhausgasemis-
sionen”. Wie sind die Reaktionen aus
der Politik und habt ihr die Hoffnung,
dass es klappt?

Es gab bisher keine wirklichen
inhaltlichen Antworten aus der Politik
auf unsere kurzfristigen Forderungen.
Das Einzige, was derzeit diskutiert
wird, ist eine CO,-Steuer. Hier hat
Fridays for Future die Debatte ange-
stoRen und das freut uns, dennoch ist
der derzeitig oft diskutierte Preis von
zum Beispiel 20 Euro pro Tonne viel
zu niedrig. Wir wollen einen Einstiegs-
preis von 60 Euro pro Tonne, hoch auf
180 Euro pro Tonne. Diese sollte aber
an die Biirger*innen riickverteilt wer-
den, je nachdem wie der soziale
Stand und die Einkommensver-
haltnisse sind oder wie es mit den
personlichen Konsum- und Lebens-

weisen aussieht. Hierbei greift die
Moglichkeit des  Staates, eine
lenkende Wirkung sowohl in Wirt-
schaft als auch bei Privatpersonen zu
erreichen, ohne Verbote verwenden zu
miussen.

VCD: Kritiker*innen werfen euch vor,
dass ihr der Lausitz und anderen
Kohle-Regionen schaden wollt. Was
entgegnet ihr?

Schaden wollen wir der Lausitz
und anderen  Kohleregionen in
keinstem Falle. Ich selbst habe viel
Zeit in meinen Ferien bei meinen
GroReltern in der Lausitz verbracht,
wir haben viel in der Region unter-
nommen und uns auch mit dem
Kohlebergbau beschéftigt. Klar ist das
flr die Lausitz ein Umbruch. Trotzdem
miissen wir global denken und im
Auge behalten, wo gerade ein groRer
Teil unserer Treibhausgasemissionen
herkommt. Und da ist die Kohlever-
stromung ein entscheidender Faktor,
bei dem schnell eingespart werden
muss. Aber auch fir die Lausitz gibt
es Perspektiven, denn Studien be-
legen, dass bis 2030 sowieso die
Halfte der zurzeit circa 8.600 Arbeits-
platze in der Kohlebranche abgebaut
werden. Ein weiteres Drittel geht in
Rente und dann bleibt ein Teil vor-
handen, der weitaus kleiner ist als oft
betitelt. Diese konnten beim Ausbau
der erneuerbaren Energien, denen in
der Region ein Potenzial zugespro-
chen wird, helfen. Auch gibt es
weitreichende Ideen und Konzepte fiir
einen Ausbau der Lausitz zu einer tou-
ristischen Destination.

VCD: Deutschland ist nur fir rund 2 %
am weltweiten CO,-Ausstol verant-
wortlich. Was entgegnet ihr Men-
schen, die erst andere Lander ge-
fordert sehen?

Als Industriestaat mit einem ho-
hen Wohlstand kénnen und miissen
wir eine Vorreiterrolle einnehmen. Im
Ubrigen steht Deutschland auf Platz
sechs der Lander mit den groften
Emissionen. Daher besitzen wir eine
besonders grofle Verantwortung.

VCD: Was entgegnet ihr Menschen
und Parteien, die den menschen-



gemachten Klimawandel leugnen
bzw. sich der Dramatik nicht bewusst
sind?

Die wissenschaftlichen Fakten
sind eindeutig, dass der Mensch zu
einem Grofteil dafiir verantwortlich
ist. Warum geleugnet wird, wissen wir
auch nicht. Wahrscheinlich stehen
wirtschaftliche und finanzielle Inte-
ressen dahinter. Dagegen ist es wich-
tig aufzuzeigen, dass keine Nachteile
durch eine Energiewende entstehen,
wir missen diese unbegriindeten
Angste weiterhin widerlegen.

VCD: Ministerprasident Woidke lobt
euer Engagement aber kritisiert
zugleich den Schulausfall. Passt das
zusammen und fihlt ihr euch ernst
genommen?

Nein, das passt nicht zusammen.
Wenn er unser Engagement und un-
sere |deen ernst nehmen wirde,
wirde er anders reagieren und han-
deln. Das Brechen von Regeln ist ein
Instrument fiir uns, um unserem An-
liegen Gehor zu verschaffen. Er kann
ganz einfach bewirken, dass wir frei-
tags wieder zur Schule gehen,
namlich in dem er endlich mal
anfangt etwas fiir den brandenbur-
gischen Klimaschutz zu machen.
AulRerdem streiken wir auch in den
Ferien, wie man derzeit sehen kann.

VCD: Wie weit wiirdet ihr den zivilen
Ungehorsam treiben?

Es gibt dazu keine einheitliche
Linie bei Fridays for Future. Unser
Schulstreik an einem Tag in der Wo-
che hat sich etabliert und wird gesell-
schaftlich akzeptiert. Es gibt keine
grofRe Debatte mehr zum Schwéanzen
der Schule, wir sind zum Gliick auf
eine inhaltliche Ebene gekommen. An-
dere Bewegungen gehen da noch
weiter, ich denke aber fiir mich, dass
wir auf unserem jetzigen Weg am
meisten erreichen.

VCD: Im Grundgesetz steht, dass man
sich ,ohne Anmeldung oder Erlaubnis
friedlich versammeln” darf und in der
Landesverfassung steht die Schul-
pflicht. Was wiegt fiir euch mehr?

Der Klimaschutz ist uns wichtiger
als die Schulpflicht. Im Grundgesetz
und der Landesverfassung ist auch
der Schutz der natiirlichen Ressour-
cen in Verantwortung fiir zukiinftige
Generationen verankert. Man konnte
auch die Regierung fragen, was fir sie
mehr aufwiegt?

Interview

Der VCD auf einer FFF-Demo in Potsdam

VCD: Hat einer von euch schon Arger
bekommen? Von der Schule oder
privat?

Die Reaktionen sind ganz unter-
schiedlich. Einige haben schon Arger
bekommen, wie zum Beispiel zwei
Mitschiilerinnen von mir. Sie wurden
von unserem stellvertretenden Schul-
leiter als Opfer der linksgriinen Ideo-
logie bezeichnet. Da war weniger das
Fehlen ein Problem, denn dafiir lassen
sich die meisten in meinem Umkreis
freistellen, entweder selbst (wenn sie
18 Jahre alt sind), von den Eltern,
oder sogar vom Klassenlehrer. Meine
Lehrerin hat sogar zwei Schulklassen
fir einen Stadtspaziergang ange-
meldet, um zur Demo zu kommen.
Andere Klassen malen im Unterricht
Plakate und fragen bei uns (ber
ihre*n Lehrer*in per Mail nach den
nachsten Demo Terminen.

VCD: |hr steckt viel Zeit und Energie in
eure Arbeit. Wie koordiniert ihr euch in
einem Flachenland wie Brandenburg
und wie viele Mitglieder und Orts-
gruppen seid ihr?

Wir sind 16 basisdemokratische
Ortsgruppen (u.a. Brandenburg an der
Havel, Cottbus, Bernau, Eberswalde
und Strausberg) ohne Altershe-
schrankung, diese entsenden zwei bis
drei Delegierte, welche fiir die
Kommunikation auf Landes- und Bun-
desebene zustdndig sind. Viel lauft
dabei (ber Chats oder (ber Telefon-
konferenzen.

VCD: Habt ihr in Brandenburg auch
eine Identifikationsfigur, wie Greta
Thunberg oder Luisa Neubauer?

Nein, wir sind viele engagierte
Schiiler*innen und auf Landesebene
ist eine solche Identifikationsfigur
auch gar nicht nétig.

VCD: Wissenschaftlertinnen (Scien-
tists for Future), Eltern (Parents for
Future), Kunstlertinnen (Artists for
Future), Firmen (Entrepreneurs for
Future) und andere ,for Future*
Gruppen unterstiitzen euch. Sind
weitere Unterstitzer*innen in Aus-
sicht und glaubst du, Fridays for
Future konnte zu einer dauerhaften,
globalen Bewegung werden, Uber Al-
tersgrenzen hinweg?

Die ,for Future“-Gruppen zeigen,
wie wichtig das Thema Klimaschutz
in der Gesellschaft ist. Es ist ein guter
Anfang, aber wenn die Politik nichts
macht, werden wir noch groRer und
erzeugen so weiter Druck auf die Po-
litik. Bis sich was regt.

Das Interview mit Filibert Heim aus
Melchow im Barnim fiihrte Timm
Buchholz am 12. Juli 2019.

Das vollstdandige Interview finden Sie
auf www.vcd-brandenburg.de



Die Deutsche Bahn

Die SchlieBung des DB-Reisezentrums am
Potsdamer Hauptbahnhof

Ein Kommentar von Krister Volkmann

Laut Presseberichten soll das DB-
Reisezentrum am Potsdamer Haupt-
bahnhof zum Jahresende 2019
schlieBen. Die Verkehrsbetriebe in
Potsdam ViP wollen den Standort
tibernehmen und auch den DB-Ver-
trieb dort aufrechterhalten.

Aus meiner Sicht, ndmlich der eines
Mitarbeiters der verbleibenden DB-
Agentur im Bahnhof Griebnitzsee,
stellt sich diese Entwicklung zwei-
schneidig dar. Einerseits konnte es
dazu fihren, dass ein Teil der
Kund*innen zur DB-Agentur Griebnitz-
see ausweicht, weil wir Uber lang-
jahrige Erfahrung mit dem Verkauf
von Bahnfahrkarten verfiigen und da-
riber hinaus auch Fahrkarten fiir den
Flixbus verkaufen. Das konnte dazu
fihren, dass unser Standort gestarkt
und nachhaltig gesichert wird, was fir
uns Mitarbeiter*innen natirlich sehr
willkommen ist.

Auf der anderen Seite steht die Be-
furchtung im Raum, dass wir jedoch
gerade eine Zunahme von ,kompli-
zierten” Fallen erfahren, zum Beispiel
eine blinde Person mochte mit der
Bahn nach Schottland reisen, ein
Fahrradfahrer mochte mit Fahrrad
und Bahn nach Siditalien und &hn-

liche Reisefédlle. Wir versuchen auch
in diesen Fallen, eine gute Lésung zu
finden, allerdings steht hier oft der
Arbeitsaufwand in keinem guten Ver-
haltnis zu der Vergiitung, die wir als
DB-Agentur in Form einer Provision
von der Deutschen Bahn erhalten —
egal, wie lange die Beratung pro ver-
kaufter Fahrkarte dauert.

Eine Moglichkeit, mit so einer Situa-
tion umzugehen, ist es, eigene Ge-
biihren fiir die Bearbeitung solcher
Wiinsche zu erheben, die den Arbeits-
aufwand auch bei der Vergitung

besser abbilden. Es ist ein genereller
Trend in der Reiseblrobranche, der
durchaus auch seitens der Deutschen
Bahn unterstiitzt wird. Verloren geht
dabei jedoch die Idee, dass die
Beratung grundsatzlich kostenlos ist
und dass die Hiirde, sich fiir eine
Bahnreise zu entscheiden, niedrig
angesiedelt ist und nicht schon an der
kostenpflichtigen Beratung scheitert.
Zudem ist es in der Praxis oft nicht
ganz einfach, eine konkrete Gebiihr
festzulegen, weil es selbst mit einer
Gebiihrentabelle oft Interpretations-
spielraum gibt.

Firstenberg (Havel)

An anderen Bahnhofen schon trauriger Alltag: lange Schlangen vor

dem Fahrscheinautomaten.

Nur noch 31 Bahnhofsgebaude in

Brandenburg gehoren der DB

Eine Pressemitteilung der Kreisgruppe Oberhavel

Lediglich eine kleine Minderheit der
Bahnhofsgeb&ude in Brandenburg ge-
hort der Deutschen Bahn. Seit 1999
hat die DB in Brandenburg 225 Em-
pfangsgebadude verkauft, nur 31 Bahn-
hofsgebaude gehoren ihr noch. Das
geht aus der Antwort der Bundes-
regierung vom Juni dieses Jahres auf
eine Anfrage der FDP-Bundestags-
fraktion hervor.

Der Bundestagsdrucksache Nummer

(19/10901) ist auBRerdem zu ent-
nehmen, dass die Deutsche Bahn in
Brandenburg weitere 277 Verkehrs-
stationen ohne Bahnhofsgebaude be-
treibt. 87 Prozent aller Bahnsteige der
insgesamt 308 DB-Verkehrsstationen
sind stufenfrei erreichbar.

Uber einen direkten Anschluss an eine
Bushaltstelle des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs verfligen lediglich
140 der 308 Verkehrsstationen (45

Prozent). Ein Missstand, den jingst
auch die VCD-Kreisgruppe Oberhavel
in einer Pressemitteilung kritisiert
hatte.

Die Pressemitteilung finden Sie unter:
https://brandenburg.vcd.org/der-ved-
in-brandenburg/kreisgruppe-oberha-
vel/news/jede-dritte-bahnstation-in-
oberhavel-ohne-busanschluss/

Dirk Flege
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Kurz notiert

Buchtipp

Was konnen Kommunen

fiir die Verkehrswende tun?

Lesen Sie nach in der Broschiire des VCD Brandenburg und

der Griin-Biirgerbewegten Kommunalpol
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So unterschiedlich die Situation in
den Brandenburger Stadten, Gemein-
den und Landkreisen auch ist, fast
Uberall ist Mobilitat gerade ein bren-
nendes Thema. Potsdam und das

15. September
Familienradtour
Schwielowsee

rund  um den

2. - 22. September
Stadtradeln Potsdam
Anmelden:
www.stadtradeln.de/potsdam

16. - 27. September
Zu Ful zur Schule und zum Kinder-
garten

20. September
Park(ing) Day-Aktion in Potsdam

21. September
MediaTrike Festival in Potsdam

Kontakt zum VCD Brandenburg e.V.
Bitte wenden Sie sich an unseren Geschaftsfiihrerin Anja Hanel:
Haus der Natur, Lindenstralle 34, 14467 Potsdam
Telefon: 0331 201 55-60 / Fax: 0331 201 55-66,

Mail: info@vcd-brandenburg.de
Sie erreichen uns in der Regel dienstags

AulRerdem finden Sie uns unter vcd-bran

auf Facebook unter facebook.com/vcdbrandenburg.

itik

Als Mitglied erhalten Sie zweimal im Jahr diesen
Mitgliederrundbrief mit Informationen iiber die
Aktivitaten und Vorhaben des VCD Brandenburg.
An dieser Stelle befindet sich dann der Aufkleber

mit Threr Adresse.
Mitglieder erhalten auerdem das VCD-Magazin
fairkehr, das funf Mal im Jahr erscheint.

Berliner Umland kampfen aufgrund
von Bevolkerungszuwédchsen  mit
einem erhohten Verkehrsaufkommen,
mit Staus und Engpéassen im offent-
lichen Verkehr. Die landlichen Regio-
nen Brandenburgs hingegen spiiren
die Folgen der jahrelangen Abbestel-
lungspolitik der Landesregierung und
fuhlen sich zurecht vom offentlichen
Verkehr und damit auch von der ge-
sellschaftlichen Teilhabe abgehéangt.

Mit dem  Best-Practice-Handbuch
,Besser mobil in Brandenburg” mdch-
ten der VCD Brandenburg und die
Griin-Blrgerbewegte Kommunalpolitik
Brandenburg e. V. den Akteuren in den
Brandenburger Kommunen und Land-
kreisen Mut machen, die Verkehrs-
wende anzugehen. Das Handbuch
gibt konkrete Hinweise, wie der Um-
stieg auf umweltfreundliche Verkehrs-
mittel gestaltet werden kann und

22. September
Umweltfest Potsdam

19. Oktober

Fachexkursion nach Cottbus
Anmeldung:
info@vcd-brandenburg.de

Oktober
Alleenernte-Camp

5. November
Fahrradlicht-Aktion in Potsdam

6. Dezember
Weihnachtsfeier

Weitere Termine und Informationen
zu unseren Veranstaltungen erhalten

Sie unter: vcd-brandenburg.de oder
liber unseren Newsletter.

und donnerstags von 9 bis 15 Uhr.

denburg.de und

zeigt an konkreten Beispielen aus
Brandenburg, wie es durch Fahrrad-
forderung, Verkehrsberuhigung, Ver-
kehrsentwicklungsplanung, Mobili-
tatsbildung oder Neuordnung der
Stadtlogistik gelingen kann, die Mo-
bilitdt in der Stadt und auf dem Land
klimavertraglicher, sicherer und nut-
zer*innenfreundlicher zu gestalten!

Die Broschiire steht ab September auf
den Seiten der GBK und des VCD
unter www.gbk-brandenburg.de und

www.vcd-brandenburg.de zur Verfi-

gung.

Impressum

Herausgeber

Verkehrsclub Deutschland,
Landesverband Brandenburg e.V.
Lindenstralle 34, 14467 Potsdam

Redaktion

Fritz R. Viertel (V.i.S.d.P.), Marc Nellen, Chri-
stoph Rudel, Dieter Schuster, Anja Hanel, Mir-
jam Rehr, Timm Buchholz (Layout und Satz),
Sabine vom Bruch (Lektorat; www.lektoren.-
de/profil/sabine-vom-bruch)

Auflage
800 Exemplare

Redaktionsschluss
2. August 2019

Druck

DRUCK+SATZ, Gewerbestrale 17, 01983
GrolRraschen, Gedruckt auf 100 Prozent Recy-
clingpapier (RAL-UZ 14).

Bildnachweise

Titel: VCD Bundesverband, S. 5 VCD Cottbus,
S.7 BBSR, S.8 VCD/Hanel, S.9
Pixabay_Marzena7, S. 10 VCD/Walter, S.13
VCD/Ganz, S. 14 VCD/Rudel, S.15/alle VCD

Namentlich gekennzeichnete Beitrége stellen
nicht zwangslaufig die Auffassung des VCD
Brandenburg e.V. oder der Redaktion dar.

Immer auf dem Laufenden
mit dem Newsletter des VCD-
Brandenburg
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