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Editorial

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

in Brandenburg werden derzeit die Weichen fiir die Nah-
verkehrsplanung bis 2022 gestellt. Im letzten Rundbrief
berichteten wir ausfiihrlich tiber den neuen, von der Lan-
desregierung vorgelegten Nahverkehrsplan. Wir analysier-
ten Licht und Schatten und iibermittelten unsere Forderun-
gen an den Landtag und das Ministerium.

Aber was macht eine verantwortungsvolle und zukunfts-
gerichtete Nahverkehrsplanung aus? Unter dem Primat
begrenzter 6ffentlicher Mittel sollte einer guten Nahver-
kehrsplanung immer ein differenzierter Abwagungspro-
zess vorangestellt sein. Oder mit anderen Worten: Sollte
der Taktverdichtung besonders stark nachgefragter Stre-
cken der Vorrang gegeben werden vor der ErschlieBung
und dem Erhalt von schwach frequentierten, unwirtschaft-
lich betriebenen Nebenstrecken? Ist es wichtiger, mdg-
lichst schnell von A nach B zu kommen zu dem Preis, klei-
nere Nebenbahnhdfe nur noch seltener oder gar nicht
mehr anzufahren? Oder sollten auch kleine Haltepunkte
moglichst haufig angefahren werden? Kann es gerade un-
ter okologischen Gesichtspunkten sinnvoll sein, Neben-
strecken stillzulegen und durch komfortable, im Taktver-
kehr fahrende Busse zu ersetzen? Oder sollten Schienen-
strecken um jeden Preis erhalten werden?

Wie so oft im Leben gibt es zu diesen Fragen keine ein-
deutigen Antworten. Hier einige Beispiele: Ist es sinnvoll,
den aus Cottbus verkehrenden RE 2 zu beschleunigen zu
dem Preis, dass die Haltepunkte Kolkwitz, Kunersdorf und
Raddusch nicht mehr angefahren werden? Unterstiitzen
wir die — auch von uns immer wieder geforderte — Direkt-
verbindung von Potsdam nach Berlin-Spandau mit der Fol-
ge, dass in Wustermark kiinftig deutlich weniger Ziige hal-
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ten? Und schlieBen wir uns den Anwohnerprotesten gegen
die seit einigen Monaten umgesetzte Verkiirzung der von
Spandau kommenden Busse Richtung Potsdam an, die
seit Inbetriebnahme der neuen Tram-Strecke nunmehr re-
gelmaBig am Campus Jungfernsee enden?

Wir haben diese drei Beispiele intensiv im Vorstand disku-
tiert. Und sind zu dem Ergebnis gekommen, hier keine Al-
ternative gegen die andere auszuspielen. Wichtig ist, dass
den Entscheidungen sorgféltige und transparente Abwa-
gungsprozesse vorangestellt werden. Im Ergebnis muss
der OPNV fiir das ganze Land Brandenburg besser wer-
den. Dazu ist zu allererst mehr Geld fiir den 6ffentlichen
Personennahverkehr erforderlich. Wenn dies kurzfristig
nicht zu erreichen ist, miissen auch wir akzeptieren, dass
manchmal Abwagungsentscheidungen zu treffen sind, die
nicht alle zufrieden stellen.

Sie werden es sicherlich schon gemerkt haben, dass sich
der VCD-Rundbrief in neuem Gewand présentiert. Der VCD
hat seit einigen Monaten ein neues Logo. Wir haben dies
zum Anlass genommen, das Rundbrief-Layout zu erneuern
und leserfreundlicher zu gestalten. Mehr Fotos und Illus-
trationen, klarere Schriften und eine gréRere Ubersichtlich-
keit sollen den Rundbrief fiir Sie noch lesenswerter ma-
chen. Ich hoffe, das ist uns gelungen und ich freue mich
auf |hr Feedback zu unserem neuen Layout.

Viel Spall beim Lesen und einen entspannten Sommer
wiinscht

Thr Marc Nellen

Stellplatzsatzung Potsdam .........c.ccccovveeveevecirenenne. 10
Mailwechsel zur Zeppelinstrafle .............ccocovueuerneneeee. 1
Ausbau des Potsdamer Straenbahnnetzes ............ 12
Verkehrsnachrichten aus Finnland ............cccco.......... 13
Kommentar: Fiir mehr staatliche Verbote ............... 14
Datenschutz beim VCD

L) 60011 U< 3R
|07 0 o) 5 (=Y & T




Autofreie Innenstadte —

ja oder nein?

Warum sich der VCD in Potsdam fiir eine
autofreie Innenstadt engagiert und in
Strausberg gegen die Sperrung der

Groflen Strafle kampft

Fahrrad-Demo fiir ,Potsdam
autofrei”

Seit kurzem gibt es das Biindnis
,Potsdam autofrei”, das gleich bei
seiner ersten Fahrrad-Demo unter
dem Motto ,Uns stinkt's“ mehr als
200 Teilnehmerinnen und Teilnehmer
aktivieren konnte. Eine bunt gemisch-
te Truppe aus jungen Familien, Ju-
gendlichen, Verbande-Aktivisten und
Klimaschiitzer/-innen radelte am 14.
April vom Potsdamer Hauptbahnhof
mit lautem Klingeln und viel Spal
durch die Potsdamer Innenstadt.

Ein wichtiges Zeichen dafiir, dass es
auller dem Auto auch andere Nut-
zungsanspriiche an die Potsdamer
StraBen gibt und dass sich immer
mehr Menschen vorstellen koénnen,
auf das eigene Auto zu verzichten;
zumindest in Potsdam, zumindest in
der Innenstadt.

Und es ist gerade in einer Stadt wie
Potsdam dringend nétig, den Autover-
kehr kritisch zu hinterfragen, denn der
Platz in Potsdams Stral3en ist beengt,
Staus auf den ZufahrtsstraBen geho-
ren zum Alltag, Larm und Abgase ver-
miesen die Wohnqualitdt, und der
wachsende Radverkehr drangt sich
jetzt schon auf den teilweise sehr en-
gen Radwegen. Die Verteilung des
StraRenraums in Potsdam neu zu
Uiberdenken, ist deshalb mehr als

Als erster Schritt fiir eine autofreie
Innenstadt findet derzeit in
Potsdam eine Biirgerbeteiligung
zur Umgestaltung der Friedrich-
Ebert-Strae statt. Den aktuellen

Stand der Diskussion und die
nachsten Termine finden Sie unter:
www.potsdam.de/event/werkstatt-
zur-umgestaltung-der-friedrich-
ebert-strasse

sinnvoll.

Wer in der Innenstadt unterwegs ist,
hat ausreichend Alternativen zum ei-
genen Auto, denn die Stadtstruktur ist
ideal fiir den FuB3- und Radverkehr, die
Potsdamer StraBenbahnen und Busse
bringen einen zuverlassig und weitge-
hend piinktlich ans Ziel, die Grippe-
welle einmal ausgeklammert. Pots-
dam kann also nur gewinnen, wenn
groRe Teile der Innenstadt autofrei
wiirden.

Gewerbeverein Strausberger
Altstadt sucht Rat

Anders sieht es derzeit in der Straus-
berger Altstadt aus. Noch bietet die
GrolRe Stralle eine lebendige, sympa-
thische Mischung aus kleinen Ge-
schaften und Arztpraxen. Viele Dinge
des téglichen Bedarfs lassen sich hier
noch einkaufen, vom Brétchen bis
zum Blumenstraull und einen guten
Kaffee gibt es auch. Doch viele Ge-
schafte kdmpfen jetzt schon am Exis-
tenzminimum, einige Uberlegen auf-
zugeben oder wegzuziehen ins sidli-
cher gelegene Handelscentrum.

Der Strausberger Gewerbeverein en-
gagiert sich seit Jahren fiir eine Ver-
kehrsberuhigung in der GroRen Stra-
Re, in der trotz Ausweisung als ,ver-
kehrsberuhigter ~ Geschéftsbereich”
deutlich schneller als 20 km/h gefah-
ren wird. Die Stadt hat als ,Losung”
jetzt einen Poller geplant, um die Stra-
Re fir den Durchgangsverkehr zu
sperren. Doch das fiihrt zu Unsicher-
heit bei den Kunden, zu langen Wegen
und zu Wut bei Anwohnern und Ge-
schéftsleuten. Auch eine FuRganger-
zone ist keine Losung, weil zu wenig
Laufkundschaft vorhanden ist und die
Dichte der Geschéfte nicht genug An-
reiz bietet, dort langfristig zu verwei-
len. Die Fronten verharten sich und

Titelthema: Innenstadte

die Hilflosigkeit wachst. Die Straus-
berger Altstadt steht kurz vor dem
Aus. Dabei wollen doch alle Dasselbe:
eine lebendige GroRe StralRe mit Ge-
schaften und hoher Aufenthaltsquali-
tat.

Der Gewerbeverein ,Straulberger Alt-
stadt” hat sich jetzt an den VCD ge-
wandt und bittet um Unterstiitzung
bei der Idee, die GroRe Stralle in einen
verkehrsberuhigten Begegnungsraum
nach den Kriterien eines ,Shared
Space” zu verwandeln. Genau die
richtige Idee fiir die 660 Meter lange
StralRe, die mit 5000 Autos pro Tag in
den Spitzenzeiten, und auch das nur
in einigen Abschnitten, gute Voraus-
setzungen fiir ein Miteinander aller
Verkehrsarten bietet und durch die
Umgestaltung auch den Radverkehr
deutlich attraktiver machen wiirde.
Um die Diskussion in Strausberg wie-
der zu versachlichen und gemeinsam
nach Lésungen fiir den Erhalt einer le-
bendigen Altstadt zu suchen, planen
Gewerbeverein und VCD einen Akti-
onstag, der die Vorteile einer solchen
Umgestaltung zeigen soll. AuRerdem
werden dringend engagierte Mitstrei-
terinnen und Mitstreiter gesucht.

Wer sich also fiir eine gute Verkehrs-
I[6sung in der GroRBen StralRe und den
Erhalt einer lebendigen Strausberger
Altstadt oder fiir eine autofreie
Potsdamer Innenstadt engagieren
will, melde sich bitte dringend unter
info@vcd-brandenburg.de.

Gute Verkehrslosungen und lebendige
StralRen und Orte brauchen unser En-
gagement — Uberall in Brandenburg.

Anja Hanel




Verkehrssicherheit

Am 13. Marz hat Innenminister Karl-
Heinz Schroter die neue Verkehrsun-
fallbilanz vorgestellt: 148 Verkehrsto-
te im Jahr 2017 sind eine traurige Bi-
lanz und eine Mahnung, den Rasern
endlich mit Tempolimits und Kontrol-
len Grenzen zu setzen. 2017 hat die
Zahl der Verkehrsunfélle in Branden-
burg wieder zugenommen und vor al-
lem die Anzahl der im StraBenverkehr
getoteten Personen ist mit 22 Prozent
deutlich angestiegen. Die Zahl der ge-
toteten Radfahrer*innen hat sich so-
gar verdoppelt.

Wer es ernst meint mit der Radver-
kehrsférderung, kann diese Zahlen
nicht tolerieren, denn immer noch las-
sen viele Menschen das Rad stehen,
weil sie sich damit nicht sicher fiihlen.
Obwohl die meisten Unfélle im ver-
gangenen Jahr innerhalb geschlosse-
ner Ortschaften passierten, drehte
sich die 6ffentliche Diskussion leider
sehr einseitig um das Thema Alleen

Biegen Sie beim Rechtspfeil als Rad-
fahrerin bzw. Radfahrer nach rechts
ab? Ich selbst bin mir unsicher: Gilt
der Griinpfeil nur fiir abbiegende
Kraftfahrzeuge oder auch fiir abbie-
gende Radfahrende? Ich glaube, diese
Frage stellen sich viele Verkehrsteil-
nehmer beider Gruppen, sie sind in
dieser Situation unsicher.

Wie dem auch sei, es gibt eine Lo6-
sung, die Klarheit schafft, wer abbie-
gen darf. Ich denke daran, den aus
Zeiten der DDR libernommenen Gri-
nen Pfeil einer Abbiegeregelung fiir
Autofahrer, die bekanntlich inzwi-
schen weitverbreitet ist und sich be-
wahrt hat, auch fir Radfahrende zu
schaffen. Dadurch kann bei Rotphase
der Ampel das Abbiegen fiir Zweirad-
fahrende erlaubt und der Radverkehr
beschleunigt werden (s. Fotomontage
rechts oben).

Wie bei so vielen neuen Ideen zur
Steigerung der Attraktivitat des Rad-

als Unfallschwerpunkte. Dabei sind es
nicht die Bdume, sondern die (ber-
hohte Geschwindigkeit, die das Ver-
kehrsgeschehen sowohl innerorts als
auch auf den LandstralRen so geféhr-
lich macht. Der VCD, der sich seit
Jahren fiir den Schutz der Alleen en-
gagiert, hat mit einer entsprechenden
Pressemitteilung reagiert und ver-
sucht, die Diskussion auf die wich-
tigsten MaRnahmen zur Unfallvermei-
dung zu fokussieren.

Der VCD fordert deshalb seit Jahren
Tempo 30 als Basisgeschwindigkeit
innerhalb der Ortschaften und eine si-
tuationsangepasste Geschwindigkeit
auf LandstralRen.

Durch die geringere Geschwindigkeit
verkiirzt sich der Anhalteweg um
mehr als die Halfte. Wahrend ein Auto
bei Tempo 50 fast 28 Meter bis zum

verkehrs gibt es auch hier bereits Pi-
lotprojekte, namlich in Minchen, in
Hamburg noch in der Planung.

Das Erproben der Griinpfeile macht
nur dann einen Sinn, wenn dafir nor-
mal oder stark befahrende Strallen
ausgesucht werden, weil aussage-
kraftige Ergebnisse erzielt werden
missen. Und zudem sind die ortli-
chen Bedingungen, die beachtet wer-
den miissen, von Kreuzung zu Kreu-
zung andere: Abbiegen mit Verbleib
auf der Fahrbahn, Abbiegen vom ge-
trennten Radweg auf die Fahrbahn,
Abbiegen vom getrennten Radweg
auf getrennten Radweg usw. Der
Griinpfeil darf zudem kein Freibrief
sein, auf Ricksichtnahme und ein
sichtbares Handzeichen zu verzich-
ten.

Welche Stadt in Brandenburg wird zu-
erst ein Pilotprojekt anschieben?
Frankfurt (Oder), Oranienburg, Bran-
denburg (a. d. H.) oder gar Potsdam?

Stillstand bendtigt, sind es bei Tempo
30 nur noch gut 13 Meter, bis ein Auto
zum Stehen kommt. Das rettet Leben.
Diese Fakten sind wohlbekannt.
Trotzdem fehlt den Politikern der Mut,
die StVO so zu andern, dass die Vor-
teile von Tempo 30 optimal zum Tra-
gen kommen. Tempo 30 als Basisge-
schwindigkeit, so wie es der VCD for-
dert, schafft nicht nur Klarheit, son-
dern erweitert auch den Spielraum fir
ortsangepasste Losungen und senkt
den biirokratischen Aufwand deutlich.
Denn durch die Umkehrung der Be-
weislast muss nicht mehr fiir den
Grofteil der innerortlichen Flachen ei-
ne Geschwindigkeitsbegrenzung fest-
gesetzt werden. Es miisste nur defi-
niert werden, fir welchen Teil der
HauptverkehrsstraBen mit wichtiger
Verbindungsfunktion Tempo 50 sinn-
voll und sicher ware. Der kleinteilige
und fir Autofahrende oft unverstand-
liche Wechsel der Geschwindigkeiten
wirde einer klaren und sinnvollen Re-
gelung weichen. Der Verkehr wiirde
flissiger und fiir alle Beteiligten si-
cherer ablaufen.

Mehr zu den Vorteilen von Thema
Tempo 30 siehe

Wie wire es, wenn sich damit die Ar-

beitsgemeinschaft  fahrradfreundli-
cher Kommunen (AGFK) beschaftigen
konnte?

Hinweis: Eine Anderung des StralRen-
verkehrsrechts in der Weise, dass
Radfahrende bei Stoppschildern und
roten Ampel einen Spielraum zum
Weiterfahren haben, ist hiermit nicht
gemeint. Dieses Modell lauft unter
dem Stichwort ,Idaho-Stop”“. Es ist im
US-Bundesstatt |daho 1982 entwi-
ckelt worden und inzwischen dort, in
einigen franzdsischen Stadten und
eingeschrankt in London eingefiihrt.
So weit sind wir Deutschen noch
nicht!

Detlev Strunk



Nachster Halt:

BoofRen

Initiative fiir die Reaktivierung des
Haltepunktes vor den Toren Frankfurts

Die Zlige der RB-Linie 60 von Frank-
furt(Oder) nach Eberswalde fahren
kurz nach dem Start durch den Frank-
furter Ortsteil BoofRRen. Nun ist Boo-
Ren ein lebendiger Ort mit Gber 1300
Einwohnern, davon zahlreiche junge
Familien mit Kindern, einer Schule, ei-
nem Tante Emma-Laden und einem
Hotel.

Mit dem Bus fahrt man von der Halte-
stelle ,Boolen Briicke” (Ndhe Bahn-
hof) 27 Minuten bis zum Frankfurter
Bahnhof, mit dem Zug wéren es 5 Mi-
nuten. Von dort kann man in 3 Tram-
und 5 Buslinien umsteigen. Weiterhin
hat man Ubergang zur RB11 nach
Cottbus zur RB 36 nach Konigs Wus-
terhausen zum EC nach Warschau
und natdirlich zur RE1 nach Branden-
burg-Magdeburg Gber Berlin. In den
Spitzenzeiten ist der Bus oft tberfiillt.
AuBerhalb der Spitzenzeiten fahrt der
Bus meist stiindlich, am Wochenende
zweistilindlich.

Um das OPNV-Angebot zu verbes-
sern, habe ich mich im Oktober in der
sMarkischen Oderzeitung” mit der
Idee geduRert, fiir die Zlige der RB 60
in BooRBen nach mehr als 20 Jahren
wieder einen Bedarfshalt einzurich-
ten. Der Zeitpunkt war giinstig. Ich
habe in der BooRener Ortsbeiratssit-
zung und in der Sitzung der gemein-
samen Fraktion der Linken, Grlinen
und Piraten die Idee diskutiert und viel

Aufgeschlossenheit erfahren.

Ziige miissen dort halten, wo
Leute leben und arbeiten

Am 25.10.17 hat die Brandenburger
Verkehrsministerin Kathrin Schneider
bei einer Pressefahrt mit der NEB von
Wriezen nach Frankfurt(Oder) sich
und die Offentlichkeit iiber die Situati-
on und Zukunft der RB 60 informiert.
Anwesend war reichlich Prominenz,
vom Bundestagsabgeordneten Hans-
Georg von der Marwitz, iber den Kon-
zernbeauftragten der DB fiir die Regi-
on Nord-Ost und zustandige Landréte
bis zum Geschaftsfilihrer der NEB. Es
wurde dariiber informiert, dass die
Strecke aufgewertet werden soll. In
den letzten zwei Jahren wurden 22,5
Mio Euro investiert. Ab 2022 soll die
Bahn an Werktagen stiindlich fahren.
Anders gesagt, die Zugleistungen
werden verdoppelt. Derartige Investi-
tionen machen nur Sinn, wenn man
die Leute in die Ziige bekommt. Dazu
allerdings muss man die Ziige dort
halten lassen, wo die Leute leben und
arbeiten.

Desweiteren lief die Biirgerbeteiligung
fir den Landesnahverkehrsplan 2018.
Ich konnte zahlreiche Biirger dazu be-
wegen, sich fiir den Haltepunkt Boo-
Ren zu engagieren. Die Stadt Frank-
furt(Oder) hat wie auch der VCD Bran-

Frankfurt (Oder)

denburg durch ihre Stellungnahmen
die Idee ebenfalls unterstiitzt.

Rund 50 Prozent der Kosten fiir den
OPNV sind Steuergelder. Also auch
BooRener Biirger zahlen fiir die Ziige
der RB 60, die durch ihren Ort fahren
ohne zu halten. Besonders fiir Schiiler
und Berufspendler, aber auch fiir Tou-
risten wédre das eine zusatzliche at-
traktive Verbindung. Von Boof3en aus
ist man in 20 Minuten in Werbig, ei-
nem Kreuzungspunkt der RB 60 und
RB 26. Dort besteht Ubergang in Rich-
tung Oder-NeilRe-Radweg bzw. nach
Polen und in die andere Richtung
nach Mincheberg und Berlin. Sogar
die Verbindung nach Stralsund iber
Eberswalde bringt gegeniiber der
Fahrt von Frankfurt(Oder) Uber Berlin
Hbf. eine Zeitersparnis von 90 Minu-
ten.

Soll es uns wirklich gelingen, die zu-
nehmenden Verkehrs- und Umwelt-
probleme zu bewdltigen, miissen wir
ohne das Auto an sich zu verdammen,
alle alternativen Verkehrsangebote
attraktiver gestalten. Es ist nicht so,
dass alle Welt nur Auto fahren moch-
te. Auch das zeigen die stetig stei-
genden Fahrgastzahlen in branden-
burgischen Regionalziigen.

Reinhard Gauerke

Neue Mitstreite/-rinnen sind
herzlich willkommen. Bitte melden

Sie sich unter
info@vcd-brandenburg.de.




Radverkehr

Fahrradparken -
eine Fahrradbremse?

Losungen fiir fahrradfreundliche Stellplitze

Wenn ich nicht auf dem Fahrrad sitze
oder dieses Schiebe, stelle ich es ab.
Aber wo? Zuhause in einem Fahrrad-
keller oder einer Garage, vor einem
Geschaft, dem Arzt, einer Behdorde,
einer Schule oder dem Bahnhof. An
Bahnhofen ist im letzten Jahrzehnt
das Dilemma am deutlichsten ge-
worden — Fahrradlawinen. Irgendwie
abgestellte Fahrrader weil die vor-
gesehenen Abstellmdglichkeiten nicht
ausreichen.

Wer ist hier fiir die Losung des Pro-
blems verantwortlich? Mit der Bran-
denburgischen Bauordnung hat das
Land Brandenburg die Verantwortung
den Kommunen (bertragen, aber es
fordert bauliche Anlagen fiir das
Fahrradparken.

Die Verantwortung bei den Kommu-
nen zu haben, ist sinnvoll, denn hier
besteht die beste Kenntnis lber den
Bedarf. Die Kommunen konnen Sat-
zungen fiir das Fahrradparken schaf-
fen (s. auch Artikel zum Fahrrad-
parken in Potsdam). Zwar fahren
immer mehr Menschen im Land Bran-
denburg mit dem Fahrrad, aber fir
Mehrheiten in den Kommunalpar-
lamenten reicht das oft nicht. Dass

die Erarbeitung einer Satzung fiir das
Abstellen von Fahrradern ein zu lang-
wieriger Prozess ist, dariiber waren
sich die Vertreter von zahlreichen
Brandenburger Kommunen einig,
welche am zweitdgigen Seminar in
Potsdam teilnahmen. Dieses wurde
am 14. und 15 Februar 2018 von der
Fahrradakademie des Deutschen
Instituts fiir Urbanistik (difu) und der
Arbeitsgemeinschaft fahrradfreund-
licher Kommunen Brandenburgs
(AGFK) veranstaltet. Teilgenommen
haben auch Vertreter von Land-
kreisen, Verkehrs- und Stadtplaner,
Unternehmen, der VBB, Station und
Service der DB, der ADFC und der
VCD.

Das Seminar behandelte alle Formen
von Abstellpldtzen fiir Fahrrader, also
in Wohngebauden, an Strallen, vor
Handelseinrichtungen und anderen
offentlichen Einrichtungen, in Unter-
nehmen, an Haltestellen offentlicher
Verkehrsmittel und an Bahnhofen.
Wichtig ist: sollen die Abstellanlagen
angenommen werden, dirfen diese
nicht zu weit vom Eingang des Ziel-
objektes des Radlers entfernt sein,
z. B. maximal 50 Meter vom Bahn-

viele Rader auf wenig Raum - das automatische Fahrradparkhaus
Bikesafe ©OWOHR Autoparksysteme GmbH

hofszugang.

Der Schwerpunkt waren Fahrradpark-
hduser an Bahnhéfen. Kommunen wie
Oranienburg, Konigs Wusterhausen,
Luckenwalde planen Fahrradpark-
hauser. Diese konnen die vorgetra-
genen Erfahrungen von Bernau,
Potsdam und Offenburg nutzen. Das
Potsdamer Fahrradparkhaus wurde
besichtigt. Bundesweit sind die Be-
treiber von Fahrradparkhadusern auf
offentliche finanzielle Unterstiitzung
angewiesen. Die Betreiberkonzepte
reichen von kostenloser Nutzung bis
zum kostenpflichtigen Abstellen von
Fahrradern. Urspriinglich war eine
Zielstellung fiir den Bau von Fahrrad-
parkhausern, das Abstellchaos an den
Bahnhofen zu beseitigen. Das gelang
bisher nicht komplett. Die Mdglich-
keit, das Fahrrad geschiitzt abzu-
stellen, lockte neue Interessenten.
Das sind Menschen, die bisher nicht
mit dem Fahrrad zum Bahnhof fuhren.
Einigkeit herrschte, dass es neben
den Fahrradparkhéusern weiterhin die
iblichen Abstellbligel geben muss.
Interessant ist, dass sich Unter-
nehmen, die bisher nur Autoparksys-
teme bauten, jetzt auch automati-
schen Fahrradparksystemen zuwen-
den. Beeindruckend ist der Bikesafe
von WOHR (Bild). Die Fahrrader wer-
den (ber ein Zugangssystem mit
Chipkarte automatisch geparkt.

Auch die Deutsche Bahn hat das Pro-
blem des Fahrradparkens entdeckt,
allerdings mit verhaltenem Engage-
ment. Flachen sollen zur Verfiigung
gestellt und die Bedarfsermittlung,
Planung und Errichtung sowie das
Betreiben der Fahrradparkanlagen soll
europaweit ausgeschrieben werden.
Maximal sollen es Abstellboxen wer-
den. Fiir Fahrradparkhduser interes-
siert sich die DB nicht.

AbschlieRend ist festzustellen, dass
die Bedingungen fiir das Fahrradpar-
ken mit der Zunahme des Fahrrad-
verkehrs Schritt halten miissen.

Die Seminarunterlagen liegen beim
VCD Brandenburg aus.

Karl-Heinz Seiffert

Weitere Informationen und

Unterlagen finden sich unter

- www.nationaler-
radverkehrsplan.de

- www.fahrradakademie.de
- www.nrvp.de
- www.agfk-brandenburg.de
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Eine Ampel gegen -

Fuf- und-Badverkeht_—-

Der VCD Brandenburg unterstiitzt die
Klage des Radfahrers Sven Krein ge-
gen eine im Jahr 2017 vom Landkreis
Oberhavel vorgenommenen Verande-
rung der Ampelschaltung an der
Hauptkreuzung in Velten, die Radfah-
rende und FulRgénger erheblich be-
nachteiligt und gefahrdet.

Konkret handelt es sich um die
Kreuzung Breite StraBe / Rosa-Lu-
xemburg-StraBe und LindenstralRe
(Siehe nebenstehende Ubersicht). Die
Breite StraRe ist die in Nord-Siid-Rich-
tung verlaufende HauptstraBe durch
die rund 12.000 Einwohner zahlende
Kleinstadt. Der StraBenzug Rosa-Lu-
xemburg-/Lindenstralle stellt die in
West-Ost-Richtung verlaufende
HauptstralRe dar.

Im Jahr 2013 legte die StraRenbehor-
de fir Radfahrende entlang der Brei-
ten StralBe Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn an. Im Kreuzungsbereich
wurden die Streifen jeweils zunéchst
nach rechts unmittelbar neben die
FuBgangerfurt und am gegeniberlie-
genden Fahrbahnrand wieder nach
links auf den Radfahrstreifen gefiihrt.
Aufgrund der uniibersichtlichen Ver-
schwenkung kam es 2014 zu einem
todlichen Unfall: Ein aus Richtung
Norden kommender Lastwagen miss-
achtete beim Rechtsabbiegen den
Vorrang einer 48-jahrigen Radfahrerin,
die geradeaus fahren wollte.

Nach langwierigen Untersuchungen
des Landkreises wurden schlieBlich
im Jahr 2016 nunmehr gradlinig Gber
die Kreuzung verlaufende verbreiterte
Schutzstreifen angelegt. Auflerdem
wurde der Griinvorlauf fiir Radfahrer
von einer auf drei Sekunden erhéht.
Ein halbes Jahr spater entschied der
Landkreis die Ampelschaltung erneut
zu andern. Radfahrer auf der Breiten
Stralle bekamen nun eine ,eigene”
gerade mal sechs Sekunden kurze
Griinphase. Erst danach erhielten die
parallel verkehrenden Autofahrer und
FuBRgénger griin. Fir den StralRenzug

Lindenstralle/Rosa-Luxemburg-Stralle
blieb die Ampelschaltung unveran-
dert: Kraftfahrzeuge, Radfahrer und
FuBgénger erhalten hier weiterhin
gleichzeitig griin.

Sven Krein kritisiert diese Anderung
massiv, da sie Radfahrer an der Kreu-
zung erheblich benachteiligt und Ful3-
ganger gefahrdet. Als Radfahrer muss
man fast immer lange Wartezeiten in
Kauf nehmen und es wurde eine im
weiten Umkreis einzigartige und un-
verstandliche Regelung getroffen. Er
forderte die Behorde daher schriftlich
auf, die Ampelschaltung wieder zu-
gunsten der Radfahrer zu dndern.
Nach den Richtlinien fiir Lichtsignal-
anlagen (RiLSA) muss auf Schutz-
streifen gefiihrter Radverkehr ge-
meinsam mit den Kraftfahrzeugen si-
gnalisiert werden. Die aktuelle Ampel-
schaltung verleitet sowohl Radfahrer
als auch FuRgénger zu Rotlichtversto-
Ren und provoziert Radfahrer auler-
dem dazu, verbotenerweise den Biir-
gersteig zu benutzen. Auffallend viele
radfahrende Kinder weichen der Fahr-
radampel aus, indem sie auf den Geh-
weg wechseln und das mit dem Kfz-
Verkehr geschaltete Griin fiir Fulgéan-
ger ausnutzen.

Fir FuBganger ist die Ampelschaltung
gefahrlich, weil Autofahrer nicht damit
rechnen, dass sie beim Abbiegen
noch auf durch griin bevorrechtigte
FuBgénger stolen, nachdem die Rad-
fahrer bereits rot haben. Tragischer-
weise ist es bereits zu einem derarti-
gen Unfall gekommen: Eine Autofah-
rerin, die von der Breiten StralRe ab-
biegen wollte, missachtete den Vor-
rang eines die Fahrbahn mit seinem
Rollstuhl querenden 99-jahrigen und
verletzte ihn schwer.

Ein gemeinsamer Ortstermin mit Ver-
tretern des Landkreises brachte keine
zufriedenstellende Ldsung. Aufgrund
dieser unhaltbaren Missstdande hat
sich Sven Krein entschieden, gegen
die Ampelschaltung rechtliche Schrit-
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te einzuleiten. Er beantragt, die Ampel
fur die Radfahrer gleichlaufend zur
Ampel fiir den parallelen Autoverkehr
zu schalten.

Ein gerichtliches Eilverfahren, um
schnell eine Anderung zu erreichen,
blieb erfolglos, da die im Rahmen ei-
nes Eilverfahrens vorzunehmende
kurze Prifung den Sachverhalt nicht
hinreichend aufklaren konnte.

Nun bleibt der Ausgang des Haupt-
verfahrens abzuwarten. Hoffnungs-
voll stimmen die gerichtliche Anmer-
kungen im Eilverfahren, dass fiir eine
Ausnahme vom Regelfall, eine beson-
dere Gefahrenlage nach § 45
Abs. 9 StVO vorliegen muss, die auf-
grund der Verkehrsbelastung an der
Kreuzung eher nicht vorliegen diirfte
und dass eine solche Verkehrsrege-
lung auch die Akzeptanz unter den
Verkehrsteilnehmern férdern misse.
Genau das tut sie hier nicht.

Die Angelegenheit zeigt insgesamt
einmal mehr den schlechten Stellen-
wert der Radfahrenden in Branden-
burg. Fiir die Behdrden hat der Ver-
kehrsfluss des Kfz-Verkehrs hochste
Prioritdat. Schwachere Verkehrsteil-
nehmer werden an den Rand gedrangt
und ihnen gerne auch unverhaltnis-
maRig lange Wartezeiten zugemutet.
So kann ein Umsteuern hin zu um-
weltfreundlichen Verkehrsmitteln wie
dem Fahrrad kaum gelingen. Von
fahrradférdernden Verhaltnissen wie
in den Niederlanden, sind wir in Bran-
denburg leider noch Lichtjahre ent-
fernt.

Sven Krein
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Leserbrief

Soll ein Regionalzug iiberall halten oder lieber groflere Ortschaften
schneller miteinander verbinden? Idealerweise miissten in der
Verkehrsplanung natiirlich die Interessen aller Fahrgaste
beriicksichtigt werden. Auf dem Weg zu einem umweltschonenden,
flexiblen, teils auf Bestellung funktionierenden Verkehrssystem gehen
die Meinungen iiber die Zahl der Haltepunkte eines Regionalzugs
auseinander. Die Redaktion erreichte folgende Leserzuschrift:

Nachdem nunmehr Mitarbeiter des
Verkehrsministeriums in Brandenburg
verkiinden, dass die Landesregierung
nicht mehr tber BahnhofsschlieRun-
gen reden, sondern sich um die Stabi-
lisierung der derzeitigen Angebote
und deren sinnvolle Ergdnzungen be-
mihen wollen, wird in der Vereinszeit-
schrift des VCD-Brandenburg ein
zweiseitiges Pladoyer fiir Bahnhofs-
schlieBungen abgedruckt. Da es sich
nicht um eine Diskussions-Provokati-
on handelt, sondern ganz offensicht-
lich um den Standpunkt eines Redak-
tionsmitgliedes oder gar mehrerer Re-
daktionsmitglieder, mochten wir erst
einmal unsere Erschitterung zum
Ausdruck bringen! Wir streiten seit
Jahrzehnten fiir den Erhalt der Fla-
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chenbahn und allein schon die Uber-
schrift mit ,Milchkannen” statt ,Fahr-
gasten” in einer verkehrspolitischen
Zeitschrift emport uns.

Noch unbehaglicher wird es, wenn
immer wieder eine Zahl von 50 Ein-
und Aussteigern pro Tag auftaucht
und ein umweltbewusster Mensch
sich offensichtlich sehr genau uberle-
gen sollte, ob er in eine Kommune
zieht mit 49 oder mit 53 Ein- und Aus-
steigern. Dieses Spielchen wurde
Jahrzehnte lang von denen gespielt,
die die Zukunft der Bahn mit nur noch
wenigen ,Landeplatzen” vorsah. Argu-
mentiert wurde dann mit umwelt-
freundlichen Ersatzbussen und - ist
das nicht bis nach Potsdam durchge-
drungen? — Diese wurden dann kurz
danach ausgediinnt. Da war schon
recht bald nichts mehr mit Taktan-
schliissen und die Verbindung wurde

Streitpunkte im Bild: Haltepunkte Kunersdorf und Raddusch (links).

weitestgehend fiir den Schiilerverkehr
konzipiert. Auch wurde an Radfahrer
erst gar nicht gedacht.

Man sollte die Menschen an der ehe-
maligen Stadtebahn fragen oder die-
jenigen, die erst jetzt erkannt haben,
dass der Bahnabbau im Norden Bran-
denburgs Lychen und Umgebung ge-
schadet hat. Auch ist daran zu erin-
nern, wie Feldberg abgehangt wurde,
und man sollte die Menschen ernst
nehmen, die sich fiir den Erhalt der
Bahnhofe von Raddusch bis Kolkwitz
einsetzen. Mit intakten Bahnhofen
wirden all diese betroffenen Orte
heute besser dastehen. Sie wurden
mit Rechenannahmen abgehangt, um
letztlich Geld zu sparen und der Wi-
derstand war in der Regel recht diinn
(wir saBen mit nur ein paar Menschen
im letzten Zug nach Feldberg, protes-
tierten in Fiirstenberg und waren bei
den Aktionen in Raddusch dabei).
Aber die Zeiten haben sich geédndert,
Bahnhofe sind nicht nur Halte, son-
dern sie geben einem Ort Halt und
Zukunft, einen Anschluss an die
,Welt“. In jeder Immobilienanzeige
wird mit einem naheliegenden Bahn-
anschluss geworben und es steigen
die Preise.

Es ist klug, auf der Schiene verschie-
dene Geschwindigkeiten anzubieten
und sich natiirlich auch fir eine
schnellere Verbindung nach Cottbus
einzusetzen. Aber bitte nicht in Abwa-
gung zwischen Menschen, die 6ffent-
liche Verkehrsmittel nutzen wollen,
sondern als Anreiz zum Umsteigen
vom Auto zur komfortablen und um-
weltfreundlichen Bahn!

Christiane und
Bernd Herzog-Schlagk



.Sehr geehrte Frau Herzog-Schlagk,
sehr geehrter Herr Herzog-Schlagk,
herzlichen Dank fiir lhre Zuschrift. Wir
freuen uns immer sehr Uber Mei-
nungsdullerungen unserer Leser.
Verzeihen Sie bitte meine etwas flap-
sig gehaltene Uberschrift. Wir haben
hier im Team selbst ein wenig mit uns
gerungen — im Gesprach war zum
Beispiel auch ,Pro und Kontra Halte-
punkte” -, haben uns aber schlieBlich
fir den Umgangsjargon entschieden.
Keinesfalls wollten wir etwa Fahrgas-
te mit Milchkannen gleichsetzen.
Auch die Anzahl von 50 Ein- und Aus-
steigern sollte nur ein Hinweis auf ei-
ne liber Jahre giiltige Festlegung sein,
wobei selbst die Bahn dies nicht als
ausschliefliches Kriterium sieht, Zitat
Landesnahverkehrsplan:

Im weiteren erldutert Dieter Schuster,
warum er sich gegen das Halten des
RE an jeder Station ausgesprochen
hat. In seinem Text erwahnt er folgen-
de Punkte, die Uber die Argumentati-

on des Artikels im Winterrundbrief

hinausgehen:

— Cottbus ist ein sogenannter ,Null-
knoten”: Alle Ziige kommen kurz
vor der vollen Stunde an und fah-
ren kurz nach der vollen Stunde
wieder ab. Eine Fahrtzeitverlange-
rung des RE2 ... wiirde dieses Sys-
tem in Frage stellen.

- lhre Idee, langsame Ziige im Sinne
der ,Personenziige” mit Halt an al-
len Stationen zusatzlich zum RE2
einzusetzen, scheitert momentan
leider an der Infrastruktur: Die Re-
lation Cottbus-Liibbenau ist nur
eingleisig.

— Das aktuelle statische System der
Zubringerbusse ist zu unflexibel,

12 Millionen Euro fiir neue Stralenbahnen in
Brandenburg/Havel, Frankfurt und Cottbus

Uber viele Jahre hinweg hat sich die
Landesregierung Brandenburg - im
Gegensatz zur groflen Mehrheit der
Bundeslander — trotz massiver Kriti-
ken beharrlich geweigert, Fordermittel
fir die Fahrzeugneubeschaffung be-
reitzustellen, obwohl das Alter der
vorhandenen Fahrzeuge dringend
entsprechende MalRnahmen erfordert
hatte. Das war angesichts der Be-
schliisse zur Verkehrswende und der
wachsenden Fahrgastzahlen ein ab-
soluter Tiefpunkt brandenburgischer
Verkehrspolitik!

Doch Ende 2016 begann ein Umden-
ken: 12 Mio Euro fiir die Jahre 2017
bis 2019 wollte die Landesregierung
nun bereitstellen. Neben teils zogerli-
cher Zustimmung hielt aber die of-
fentliche Kritik an.

Mitte Februar dieses Jahres meldete
dann der RBB, dass eine gemeinsame
Ausschreibung tiber 40 Stralenbah-
nen fiir Brandenburg, Frankfurt und
Cottbus unmittelbar bevorstiinde, die
genaue Hohe der Forderungssumme
wurde leider nicht genannt. — Nun,
ganz so schnell ging es mit der Aus-
schreibung dann doch nicht.

Zwar hatten die Verkehrsbetriebe aller
beteiligten Stadte ihre Vorarbeit abge-
schlossen:

Ergebnis ist das gemeinsame Lasten-
heft, durch das die LosgroRe fiir die
Fahrzeugbestellung erhoht und der
Preis pro Fahrzeug dadurch gesenkt
werden soll. Bereits seit langerem
verhandelten die drei Betriebe dazu.
SchlieBlich mussten fiir eine gemein-
same Bestellung Wagenkastenbrei-

Strafenbahn

sodass nicht alle erforderlichen
Ortschaften bedient werden kon-
nen oder die Fahrtzeiten zu lang
werden. Es misste zukiinftig durch
ein nutzergesteuertes variables
Zubringersystem ersetzt werden.
Die Moglichkeiten der Digitalisie-
rung werden sich dabei als hilf-
reich erweisen.

JWir werden uns da wohl noch ein
wenig gedulden und zwischenzeitlich
den Druck auf die ortlichen Verkehrs-
unternehmen mit dem Ziel besserer
Zubringerleistungen verstarken miis-
sen.”

Dieter Schuster

ten, Einstiegshohen, Fahrzeuglangen
und viele andere Details unter einen
Hut gebracht werden.

Doch auch die Stadtparlamente hat-
ten noch ihre Aufgaben:

Sie mussten Uber ihren Anteil an der
Gesamtsumme fir die Fahrzeugbe-
stellung beschlielRen.

In Brandenburg und Frankfurt ist das
bereits geschehen. In Cottbus wurde
der Beschluss am 25.04.2018 ge-
fasst. Der Beschlussvorschlag zur
Stadtverordnetenversammlung Cott-
bus sieht eine Festbestellung von 7
Bahnen zu je 2,25 Mio Euro bis 2023
und eine optionale Ausschreibung von
weiteren 13 Fahrzeugen ab 2024 vor.
Mitte Junii 2018 ist die europaweite
Ausschreibung herausgegangen. Ziel-
stellung ist es, spatestens im Dezem-
ber 2018 die Bestellung auszuldsen.

Dieter Schuster



Vor 2012 mussten mit einem Antrag
fur einen Neu- oder Umbau eines Ge-
baudes Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge
nachgewiesen und eingerichtet wer-
den. Das hat sich Ende Marz 2012
grundlegend geandert, weil mit der
neuen ,Stellplatzsatzung” erstmalig
fir Potsdam auch das Fahrrad zu be-
riicksichtigen ist. Die Satzung regelt,
wie viele Stellplatze fiir Kraftfahrzeu-
ge und Fahrrader beim Neubau eines
privaten oder &ffentlichen Gebdudes
auf dem jeweiligen Grundstiick oder
in der N&he eingerichtet werden mis-
sen. Die Anzahl hangt von der Gebau-
denutzung ab, Ausnahmen fiir eine
Absenkung sind mdoglich.

Die Stellplatzsatzung hat keine Gel-
tung fiir weite Bereiche der Stiftung
Preuflische Schlésser und Géarten und
weitere Park- und Gartenanlagen. Und
ein weiterer Ausnahmebereich wird
hinzukommen: Die Potsdamer Mitte.
Die Stadt hat ein entsprechendes Ver-
fahren eingeleitet. Im Gebiet der
Potsdamer Mitte um den Alten Markt
wird in zwei Abschnitten eine vollige
Neugestaltung mit Wohnungen (fast
70 %), Gewerberdumen (16 %) und fir
Kultur und Bildung (15 %) vorgenom-
men. In diesem Gebiet soll es keinen
Kfz-Verkehr geben!

Wird nun auch der Radverkehr ausge-
sperrt? Selbstverstandlich nicht, die
Stadt strebt eine pfiffige Losung an:
Die Stellplatzversorgung soll iber die
beiden Bebauungspldne vorgenom-
men und dabei der Bedarf mit der

Ubernahme der Formeln aus der Sat-
zung festgeschrieben werden.
In der Tabelle unten ein paar Beispie-
le, wie viele Abstellanlagen von den
Architekten vorzuhalten sind.

Im Potsdamer Norden wird das ehe-
malige Militdargelande Krampnitz zu
einem modernen Stadtviertel mit bis
zu 10.000 Einwohnern entwickelt. Bei
der Umsetzung sollen im Vordergrund
energetische, okologische und sozial
nachhaltige Konzepte stehen. Die
Fraktion Die Linke brachte am 11.
April 2018 Uberraschend den Antrag
in die Stadtverordnetenversammlung
ein, die Anzahl der Kfz-Platze in Ab-
weichung der Stellplatzsatzung zu er-
héhen. Begriindung: Die kiinftigen Be-
wohner werden (ber mehr Kraftfahr-
zeuge verfiigen als der Durchschnitt
der Potsdamer Bevolkerung.

Am 6. Juni 2018 haben die Stadtver-
ordneten dariiber abgestimmt. Der
Antrag fur das Vorhalten weiterer Fla-
chen zum Abstellen von PKWs, die
Uber die Vorgaben der Stellplatzsat-
zung hinausgehen, wurde mit knapper

Bel Houbadon

Hir Wehnhduser mit mahr ats 2
Wahnainheiten

“Fur Bliras, Veranstolungsrbume,
Verkaufssiatien, Enzelhandst
fur Gastciatien

Bei ausreichenden und komfor-
tablen Stellplatzen braucht es
nur noch ein sicheres Schloss.

Mehrheit abgelehnt (20 Stimmen da-
fur, 24 dagegen, 7 Enthaltungen). Das
ist allerdings kein liberragendes Vo-
tum fir die langst beschlossene
Grundsatzplanung, Krampnitz zu ei-
nem O©kologischen und autoarmen
Stadtteil zu entwickeln.

Auf dem zweiten Potsdamer Ver-
kehrsforum gab es ein klares Votum
der Stadt, das neue Wohngebiet mog-
lichst autoarm zu entwickeln. Ange-
sichts dessen, dass das Einpendeln in
die Landeshauptstadt schon heute
ein Problem darstellt, ist der Antrag
der Linken in keinster Weise zielfiih-
rend. Vielmehr miissen auch fiir Neu-
blirger am Stadtrand verladssliche Al-
ternativen zum eigenen Auto ge-
schaffen werden. Deshalb unterstitzt
der VCD die Mobilitatsplane der Lan-
deshauptstadt fiir eine Verldangerung
der Tram nach Krampnitz, fir den
Ausbau des Fahrradweges und fir
den Aufbau einer Mobilitatsdreh-
scheibe am Bahnhof Marquard.

Detlev Strunk

‘Zahl dor Abstedaningen

| 2 Piltze pro Wahneinhall

| 4.7 Pidizn pra &0 me fenzflache

05 Platze pra 10 m* Gastravmilache



Potsdam

Betreff: Zeppelinstrafle / Potsdam

Ein (gekiirzter) E-Mail-Wechsel

Lieber Herr P,

leider hat mich die PNN nicht vollstandig zitiert. Von Ihnen angesprochenen Punkte, wie Tram-Taktverdichtung,
Busspur nach Geltow und Ausbau des Bahn-Haltes Pirschheide zu einem Knotenpunkt habe ich auch gefordert.
Ich bin mit lhnen einer Meinung, dass es mit der Verengung alleine nicht getan ist und dass Stadt und Land viel
zu spat auf die Situation reagiert haben bzw. reagieren. Ich denke allerdings, dass es zu einer Verengung mit-
tel- bis langfristig keine Alternative gibt. Die Luftschadstoffbelastung hier hat die EU-Richtwerte in den vergan-
gen Jahren dauerhaft tiberschritten. Die Stadt musste reagieren, anderenfalls hatten Fahrverbote gedroht.

Die ersten Ergebnisse, denen es — wie Sie zu Recht schreiben — an Reprasentativitat fehlt, zeigen, dass es zu
keiner Grenzwert-Uberschreitung mehr kam. Es ist sinnvoll, jetzt den Modellversuch zu verldngern, um die Er-
gebnisse auf eine gesicherte Grundlage zu stellen. Ich bin mir allerdings sicher, dass die Ergebnisse auch nach
einem Jahr d@hnlich sein werden.

Dass sich die Larmbeldstigung verschlimmert hat, deckt sich nicht mit meinen Erkenntnissen. Sollte sich dies
als dauerhaftes Problem darstellen, miisste man etwa (iber Tempo 30 zumindest in den Abendstunden nach-
denken.

Mit freundlichen GriiRen

Marc Nellen




Potsdam

Verlangerung der Linie 96 von Viereckremise

bis Campus Jungfernsee

Vergleicht man die Landeshauptstadt
Potsdam mit anderen Stddten in
Brandenburg, boomt der StralRenbahn
Verkehr, wahrend in Brandenburg/Ha-
vel, Cottbus oder Frankfurt/Oder in
den vergangenen 25 Jahren Strecken
verkiirzt oder stillgelegt worden sind.
Das Potsdamer StralRenbahnnetz
wurde schon zu DDR-Zeiten in die
Neubaugebiete Waldstadt, Stern und
Drewitz, ausgebaut, im Jahre 1997
zum Kirchsteigfeld verlangert. Im
Jahre 2000 wurde das Netz in den
Norden von der Puschkinallee, an der
Russischen Kolonie, ins Bornstedter
Feld verlangert. Als nachstes nutzte
man die BUGA, welche 2001 in Pots-
dam stattfand, fiir eine umfangreiche
Verlangerung der StraBenbahnstrecke
in das ehemalige Kasernengeldnde.
Die neue Teilstrecke fiihrt von der
Viereckremise an den Roten Kasernen
in Nedlitz vorbei bis zum Campus
Jungfernsee des Hasso-Plattner-In-
stituts in der Nedlitzer Strale.

Dieses etwa 1,1 Kilometer lange Teil-
stlick endet mit einer Wendeschleife.
Es kostete insgesamt 7,5 Mio. Euro
und wurde im Dezember 2017 mit ei-
ner Eroffnungsfeier eingeweiht. Die
StraBenbahn dient nicht nur den Stu-
denten des HPI, sondern wird in Zu-
kunft auch die in der Ndhe entstehen-
den neuen Stadtvillen an die Innen-
stadt anbinden.

Denn auf dem ehemaligen 30 Hektar
grofRen Kasernengelédnde soll 25 Jah-
re, nachdem die russischen Soldaten
abgezogen sind, endlich ein Wohnge-
biet fiir bis zu 10 000 Einwohner ent-
stehen.

An der StraRenbahnendstation kann
man nun in die Busse von und nach
Fahrland, GroR-Glienicke und Spandau
umsteigen. Bisher fehlen leider ein
Wartehduschen mit Toiletten und ein
Bistro.

Die Fahrgaste sind unzufrieden, weil
die Busse von Berlin-Spandau nicht
mehr bis zum Hauptbahnhof Pots-
dam durchfahren. Stattdessen steigt
man nun am Campus Jungfernsee in
die Tram um. AulRerdem klappen die
Umsteige-Zeiten nicht reibungslos, es
kommt zu Wartezeiten bis zu zehn
Minuten. Das ist nicht viel, aber dafiir,
dass man bisher im Bus sitzenbleiben
konnte, schon éargerlich! Obwohl die
Tram zehn Minuten schneller ist und
nicht im Stau steht, beklagen die
Fahrgdste und Pendler die Unan-
nehmlichkeiten des Umsteigens.
Sicherlich ist das von den Verkehrs-
planern gut gedacht — aber fir die be-
troffenen Fahrgaste inakzeptabel.
Tatsadchlich fahren einige wieder mit
dem Auto von GroBR-Glienicke nach
Potsdam.

Im Gbrigen ist es fiir Potsdamer auch
unverstandlich, dass die Bahnen RB 2
nicht mehr durchfahren.

Die Linie 96 ist mit 30 Stationen -
vom ,Kirchsteigfeld” bis zum ,Cam-
pus Jungfernsee” — und 70 Minunten
Fahrzeit die langste Stralenbahnlinie
in Potsdam. Die Verlangerung erfolgte
vor dem Hintergrund, diese dem-
nachst noch weiter bis liber Fahrland
nach Krampnitz auszubauen.

o

Diese zukiinftige 5 Kilometer lange
StraRenbahntrasse fiihrt Giber Gewés-
ser und durch Wald; daher gestaltet
sich eine ErschlieBung fiir die Stra-
Renbahn als sehr schwierig.

Vor Jahren wurde die Nedlitzer Nord-
briicke im nachempfundenen Schin-
kelstil fertiggestellt. Die ,Briicke des
Friedens” Uber den Sacrow-Paretzer
Kanal ist erst vor zwei Jahren neu er-
offnet worden.

Geplant sind 50 Millionen Euro fiir 5
Kilometer, erfahrungsgemaR werden
diese nie eingehalten.

Vor allem muss das 7 Kilometer ent-
fernte Grol-Glienicke, ein Ortsteil von
Potsdam (direkter Nachbar von Ber-
lin-Kladow) beriicksichtigt werden.
Von hier kommt der grofte Protest
gegen den Umstieg am Campus
Jungfernsee. Eine Verldangerung der
Tram bis GroB-Glienicke ware daher
konsequent, aber aufwandig.

Der Autor schlagt vor, als schnell um-
setzbare Losung, zundchst eine sepa-
rate Busspur neben der stark frequen-
tierten StralBe von und nach GroR-Gli-
enicke zu errichten. An den Briicken
konnte eine Ampelvorrang-Schaltung
flr Busse integriert werden, das beru-
higt den Verkehr.

Sollte sich diese kostenglinstige und
schnell realisierbare Variante bewéah-
ren, konnte spater einmal eine Stra-
Renbahn verkehren.

Zukunftsweisend sollten Elektrobusse
eingesetzt werden.

Vorerst missen die Potsdamer Ver-
kehrsbetriebe (ViP) die Umsteige-
Probleme am Campus Jungfernsee
durch eine gut funktionierende Ver-
taktung von Bahn und Bus beseitigen.

Gerhard Petzholtz

Fehlt am Campus Jungfernsee: ein netter Ort zum Warten



Nachrichten aus Finnland

Die Nachrichten des finnischen Rund-
funks berichten aus dem Nachbarland
Estland, dass der kostenlose (ticket-
freie) Nahverkehr in der estnischen
Hauptstadt Tallinn sehr erfolgreich
ist. Die Stadt Tallinn macht mit die-
sem neuen System Gewinn, da die Fi-
nanzierung des OPNV durch den est-
nischen Staat ibernommen wird. An-
scheinend sind die staatlichen Zu-
schiisse abhangig von der Ein-
wohnerzahl der Stadt. Tallinn, eine
Stadt mit knapp einer halben Million
Einwohner, hat durch den kostenlosen
Nahverkehr 35.000 neue Einwohner
hinzugewonnen - und dadurch auch
mehr Steuereinnahmen. Kritiker des
Systems bemaéngeln daher, dass die
Umlandgemeinden dadurch die Ver-
lierer sind, weil sie Einwohner verlie-
ren. Beflirworter des Systems argu-
mentieren dagegen, dass diese Men-
schen zum groRten Teil bereits in Tal-
linn gelebt haben, aber aus bestimm-
ten Griinden im Umland gemeldet
waren, dass also keine tatsdchliche
Veranderung statt gefunden hat.
Inzwischen ist vorgesehen, den kos-
tenlosen Nahverkehr auf das ganze
Land auszuweiten, insbesondere auch
in die landlichen Regionen. Die Pro-
vinzen Po6lvamaa, Saarenmaa, Voru-
maa und Ladanemaa haben bereits an-
gekiindigt, dass sie den kostenlosen
Nahverkehr ab Juli einfiihren wollen.
Die estnische Eisenbahn Elron und ei-
nige private Busunternehmer kritisie-
ren diesen Schritt, da sie um ihre Ein-
nahmen fiirchten. Kritiker sagen,
wichtiger ware es, dass es mehr Bus-
fahrten am Tag in den landlichen Re-
gionen gabe. Befiirworter wiederum
argumentieren, dass so Arbeitslose
aus den landlichen Regionen besser
zu Arbeitsplatzen in den Stadten ge-
langen. Die Provinzen konnen ent-
scheiden, ob sie mit den staatlichen
Zuschiissen einen kostenlosen Nah-
verkehr einflihren, ob sie das Geld
nutzen, um die Gehélter der Busfahrer
zu erhdhen oder ob sie diese ander-
weitig nutzen, um die Fahrkartenprei-
se zu senken.

In Tallinn wird der kostenlose Nahver-

kehr sehr wahrscheinlich bestehen
bleiben. Anfangs war ein Viertel der
Einwohner gegen dieses neue Sys-
tem, weil sie Unruhe, Mill und Krimi-
nalitat befiirchteten. Bei neuesten
Meinungsumfragen sind jedoch {ber
90 Prozent fiir das neue System des
kostenlosen Nahverkehrs.

(Quelle: yle.fi/uutiset/3-10216477
vom 22.05.2018)

In einem zweiten Bericht des finni-
schen Rundfunks wird ebenfalls die
Zahl von 35.000 Neueinwohnern in
Tallinn als Folge des kostenlosen
Nahverkehrs genannt. Dadurch habe
die Stadt Tallinn einen Gewinn von 20
Millionen Euro pro Jahr an Steuerein-
nahmen gemacht.

In Helsinki wiirde dieses System laut
Suvi Rihtniemi, Geschaftsfiihrerin des
Verkehrsverbundes HSL, nicht funk-
tionieren. Sie erwartet keine Umziige
ins HSL-Gebiet (offensichtlich gilt der
kostenlose Nahverkehr in Tallinn nur
fir Einwohner der Stadt, nicht fir
Auswirtige, Anm. des Autors). Das
Budget von HSL (der Verkehrsverbund
umfasst Helsinki und die Umland-
stadte Espoo, Vantaa und Kauniainen,
seit 2018 auch Tuusula und Siuntio,
Anm. des Autors) betrdgt 720 Millio-
nen Euro im Jahr. Die Héalfte davon
sind Zuschiisse der Kommunen, die
andere Halfte kommt aus den Fahr-
karteneinnahmen (also ganz &hnlich
wie beim VBB, Anm. des Autors).
Wollten die HSL-Stddte den Nahver-
kehr komplett kostenlos machen wol-
len, so miissten sie ihre Gemeinde-
steuern laut Rihtniemi um 1 bis 2 Pro-
zent anheben, was aus ihrer Sicht ei-
ne bedeutende Steuererhohung fiir
die Einwohner bedeuten wiirde. Letzt-
lich sei das eine politische Entschei-
dung. Sie gibt zu Bedenken, dass in
Tallinn nach Einfiihrung des kostenlo-
sen Nahverkehrs vor allem kiirzere
FuBRwege vermehrt mit dem offentli-
chen Verkehr zuriickgelegt werden,
was ihrer Ansicht nach keine wiin-
schenswerte Entwicklung sei, da sich
die modernen Menschen sowieso

schon zu wenig im Alltag bewegen
wiirden.

(Quelle: yle.fi/uutiset/3-10217764
vom 22.05.2018)

Am 18.11.2017 wurde nach acht Jah-
ren Bauzeit die Westmetro in Helsinki
in Betrieb genommen. Bis dahin be-
stand die Helsinkier Metro nur aus ei-
ner Linie in die 6stlichen Vororte, die
sich dort noch einmal in zwei Aste
verzweigt. 1982 wurde diese erste
Metrolinie eroffnet.

In einer ersten Untersuchung hat nun
die finnische Verkehrsbehoérde ver-
sucht zu messen, welchen Umsteige-
effekte vom Auto auf den Nahverkehr
die Westmetro erzeugt hat. Das bis-
herige Ergebnis ist erniichternd: Der
Pkw-Verkehr auf der Westautobahn
hat in einem Vier-Monatsabschnitt
von Januar bis April 2018 nur um 0,9
Prozent im Vergleich zum Vorjahr (vor
der Er6ffnung der Westmetro) abge-
nommen. Die starkste Reduktion er-
gab es, wie zu erwarten, beim Busver-
kehr, da viele Buslinien, die bisher den
offentlichen Verkehr in die westlichen
Vororte bedient haben, mit der Inbe-
triebnahme der Westmetro eingestellt
wurden. Dadurch wurden in dem Vier-
Monatsabschnitt 200.000 Busfahrten
weniger gemessen.

Der Ausbau der jetzt er6ffneten West-
metro hat mehr als eine Milliarde Euro
gekostet. Ein weiterer Ausbau ist ei-
ner zweiten Phase geplant. Insgesamt
ist der bisherige Umsteigeeffekt vom
Auto auf die Metro nur sehr beschei-
den. Vielleicht dauert es aber einfach
noch, bis die Menschen sich an neue
Verkehrsroutinen gewdhnen, gibt der
Sachverstandige der Verkehrsbehorde
Pekka Kinnunen zu bedenken.

(Quelle: yle.fi/uutiset/3-10219118
vom 23.05.2018)

Krister Volkmann



Kommentar

Ein Kommentar von Timm Buchholz

Mdogen Sie Feuerwerk? Ja? Ich auch!
Anfang des Jahres gab es wieder die
Diskussion, ob privates Feuerwerk
verboten bzw. eingeschrankt werden
sollte. Zwei Tote, zahlreiche Verletzte,
dutzende Brande und 560 Polizeiein-
sétze - allein in Brandenburg. [1]

Die philosophische Frage, ob man mit
dem Geld (bundesweit rund 137 Milli-
onen Euro letztes Silvester [2]) etwas
sinnvolleres anfangen kdnnte, als es
in die Luft zu jagen, sei dahingestellt.
Aber 5000 Tonnen Feinstaub - das
entspricht in etwa 17 Prozent der
jahrlich im StralRenverkehr abgegebe-
nen Feinstaubmenge — in einer Nacht
[3], sind ein guter Grund, um das pri-
vate Bdllern zu verbieten — schliel3lich
wird das Wohl aller gefdhrdet, denn
nicht erst die Debatte um den Die-
selskandal hat ergeben, dass es jahr-
lich rund 45.000 vorzeitige Todesfille
durch Feinstaub gibt. [4]

Passend dazu ist heute (am 2. Mai
2018) der Erdiberlastungstag, also
der Tag, an dem Deutschland seine
natlirlichen Ressourcen fiir das Jahr
2018 vollstandig aufgebraucht hat -
Deutschland verbraucht also im Jahr
die Ressourcen von drei Erden. ,Dank”
dem Raubbau vor allem an stidlichen
Landern, verbrauchen alle Lander

rund 1,7 ,Erden” im Jahr — auf Kosten
der zukiinftigen Generationen.

Doch viel zu oft ist es die Gewohnheit
und/oder Bequemlichkeit des Men-
schen, welches diese Tatsache am
Leben halt.

Ich habe spaleshalber Mal geguckt,
wie man am Samstag, 9. Juni, am
besten nach Frankfurt/Main kommt.
Die einzige Bedingung war, dass es
um 6 Uhr morgens in Berlin (als ,zen-
tralste Stadt in Brandenburg”) los-
geht. Auf bahn.de wurde mir eine Ver-
bindung Uber Erfurt fir 79,90 Euro
vorgeschlagen, Reisebeginn 6:02 Uhr,
Ankunft 10:36 Uhr (4:34 Stunden Rei-
sezeit), Uber fluege.de gab es einen
Direktflug von Easyjet fiir knapp die
Halfte (44,23 Euro; 6:00 bis 7:05 Uhr;
Reisezeit 1,5 Stunden) auf flixbus.de
sogar flr knapp ein Viertel des Prei-
ses mit Umstieg in Leipzig (23,98 Eu-
ro; 6:30 - 15:25 Uhr; Reisezeit 8:55
Stunden). Fir die Verbraucher/-innen
oftmals klar: Geiz ist geil. Doch, dass
vor allem Flug- und Fernbusunterneh-
men — im Gegensatz zur Bahn — von
staatlichen Subventionierungen und
schlechte(re)n  Arbeitsbedingungen
der Angestellten profitieren, wissen
die wenigsten. Und die Umweltbelas-
tungen sprechen klar fiir die Bahn:
Zwar ist der Kohlendioxid-Ausstol}
beim Fernbus geringer, als bei der
Bahn und Flugzeugen, jedoch liegt bei
Stickoxiden (NOx) und Feinstaub die
Bahn vorne. [5]

Ein weiteres Beispiel, warum Verbote
zwar den Planeten retten konnten
aber aus politischem Kalkil schnell
wieder von der Tagesordnung ver-
schwinden, lieferten Biindnis90/Die
Griinen im Wahlkampf 2013, die eine
Angebotserweiterung um vegetari-
sche und vegane Gerichte in offentli-
chen Kantinen forderten. Die Idee, ist

dank Schmierkampagnen von Boule-
vard-Zeitungen von Konservativen,
leider gescheitert. Aber auch jeder
kann seinen eigenen Konsum ein-
schranken

Unter meinen Freunden gibt es die
Diskussion, ob Obst (in dem Fall Ana-
nas) auf eine Pizza gehort. Auch hier
kann man personlich geteilter Mei-
nung sein. Aber ist es wirklich sinn-
voll, zu jeder Jahreszeit Zugang zu
Obst und Gemiise aus aller Welt zu
haben? Muss Deutschland seinen
jahrlichen Bedarf an Erdbeeren wirk-
lich zu 40 Prozent importieren? Ich
sage: Nein.

Die Emissionen betragen bei Obst aus
der Region durchschnittlich 230
Gramm Kohlendioxid pro Kilo Obst
oder Gemiise (aus européaischen Lan-
dern 460 Gramm, Transport aus Uber-
see mit dem Schiff 570 Gramm, per
Flugzeug 11.000 Gramm). [6]

Die Liste mit Dingen, die die Politik fiir
den Einzelnen einschranken und ver-
bieten konnte, um fir das Wohl aller
zu sorgen, ist lang: Fahrverbote in In-
nenstadten, Tempolimits aufler- und
innerorts, Einschrankungen im Indivi-
dualverkehr, keine Férderung von fos-
silen Energietragern und Massentier-
haltung etc. [7]

Doch muss man zugeben, dass es in
Deutschland politisch dafiir keine
Mehrheiten gibt. Die Lobbyverbdnde
und Medien nehmen zunehmend Ein-
fluss auf die Politikerinnen und Politi-
ker. Schade eigentlich, ich wiirde ger-
ne jetzt auf etwas verzichten, dass es
meine Kinder spéater einmal genauso
gut haben, wie ich.

Sie sind anderer Meinung? Schreiben
Sie mir.

Timm Buchholz
timm.buchholz@vcd-brandenburg.de



Aus aktuellem Anlass

Wie Sie sicher schon durch zahlreiche
Benachrichtigungen  mitbekommen
haben, ist am 25. Mai 2018 die neue
Datenschutzgrundverordnung
(DSGVO) in Kraft getreten.

Da uns die Sicherheit Ihrer Daten und
die Transparenz unseres Handelns
sehr wichtig sind, mochten wir Sie
kurz informieren, wofiir wir lhre Mit-
gliederdaten nutzen.

Neben der organisatorischen Mitglie-
derverwaltung nutzen wir lhre Daten
auch, um Sie Uber aktuelle Mobilitats-
themen in Brandenburg zu informie-
ren. Das tun wir u.a. mit diesem
Rundbrief und, wenn Sie uns lhre E-
Mail gegeben haben, auch (iber unse-
rem monatlichen Newsletter und bei
Bedarf mit Mailings zu regionalspezi-
fischen Termine und Themen. Diese
Informationen sehen wir als Service
flr Sie.

Treffen Sie uns

25. August

auf dem Brandenburgtag, Witten-
berge

16. September

auf dem Umweltfest, Potsdam

17. - 28. September
Zu FuB zur Schule und
zum Kindergarten

Beteiligen Sie sich an den
bundesweiten Aktionstagen. Alle
Informationen finden Sie unter:

brandenburg.vcd.org/themen/mobili
taetsbildung/kindergarten-
grundschule/

3. -23. September

Stadtradeln in Potsdam
Unterstlitzen Sie das VCD-Team
"Aktive des VCD Brandenburg" und
radeln Sie mit. Anmeldung unter:
www.stadtradeln.de/potsdam/

Wir freuen uns auf Unterstiitzung.

Wenn Sie das anders sehen und keine
E-Mails mehr von uns erhalten méch-
ten, kdnnen Sie sich jederzeit mit dem
Abmeldelink am Ende des Mailings
ganz einfach abmelden. lhre Daten
werden dann unverziiglich aus dem
Verteiler geloscht. Wenn Sie bisher
noch keinen Newsletter oder keine
Mailings von uns erhalten haben, aber
gerne lber Aktionen und Termine des
VCD-Brandenburg informiert werden
mochten, schicken Sie uns einfach ei-
ne E-Mail an info@vcd-branden-
burg.de und wir nehmen Sie gerne in
den Verteiler auf.

Mochten Sie mehr dariiber wissen,
wie der VCD die Datenschutzgrund-
verordnung umsetzt, dann lesen Sie
die ausfiihrlichen Informationen auf
unserer Webseite unter:

20. Oktober
Alleen-Ernte-Aktion

Save the date
7. Dezember ab 17 Uhr
Haus der Natur, Potsdam

VCD-Weihnachtsfeier

Alle Mitglieder, Freundinnen und
Freunde des VCD-Brandenburg sind
herzliche willkommen.

bis 2. September

Veranstaltungstipp

Fahr Rad!

Die Riickeroberung der Stadt
Ausstellung im Deutschen Architek-
turmuseum, Frankfurt a.M.

Wir informieren Sie aber fortlaufend
auf vcd-brandenburg.de, tiber den E-
Mail-Newsletter und auf Facebook
iber alle aktuellen Termine.

Gut zu wissen

Immer auf dem Laufenden
mit dem Newsletter des VCD-
Brandenburg

Sie sind noch nicht in unserem
Verteiler? Dann schicken sie uns
eine E-Mail an
info@vcd-brandenburg.de
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Kurzmeldungen vom
VCD Brandenburg

Die Deutsche Bahn und
der alternative Geschiftsbericht

Als Mitglied erhalten Sie zweimal im Jahr diesen
Mitgliederrundbrief mit Informationen iiber die
Aktivitaten und Vorhaben des VCD Brandenburg.
An dieser Stelle befindet sich dann der Aufkleber

mit Threr Adresse.
Mitglieder erhalten auBerdem das VCD-Magazin
fairkehr, das funf Mal im Jahr erscheint.

Kritische Geister braucht das Land. Gegner des Projektes
Tiefbahnhof Stuttgart und Mitglieder des Biindnisses ,Bahn fiir Alle”
demonstrieren im Marz 2018 an der Autoeinfahrt zur
Bilanzpressekonferenz der Deutschen Bahn.

Die Deutsche Bahn gibt jahrlich eine
Bilanzpressekonferenz, zu der ihr Ge-
schéftsbericht des Vorjahres er-
scheint.

Parallel dazu verdffentlicht das Biind-
nis ,Bahn fiir Alle” einen alternativen
Geschaftsbericht, in dem es einen kri-
tischen Blick auf Fehlentwicklungen
wirft. So wurden unter anderem das
hochkomplizierte Tarifsystem im Per-
sonenverkehr, das zu teure spontane
Reisen und iiberzogen hohe Mana-
gerbeziige kritisiert. Die Fahrzeitver-

kiirzungen auf der neuen Strecke zwi-
schen Berlin und Minchen wurden
begriiRt. Bemangelt wurde aber, dass
damit viel mehr Stadte vom Fernver-
kehr abgekoppelt als neu bzw. besser
angebunden werden.

Der alternative Geschéaftsbericht kann
im Internet unter
www.bahn-fur-alle.de heruntergeladen
und in gedruckter Form beim VCD
Brandenburg ausgeliehen werden.

Christoph Rudel

Verkehrsmeldungen
im Radio

Im Deutschlandfunk werden aus-
gangs der politischen Nachrichten
Meldungen ,zur Verkehrslage” verle-
sen. Diese beziehen sich bislang aus-
schlieBlich auf Stoérungen auf Auto-
bahnen und Stral3en.

In einem Brief des VCD Brandenburg
wurde der Sender bereits 2017 darauf
hingewiesen, dass es fiir die Horerin-
nen und Horer einen Mehrwert bedeu-
ten konnte, wenn auch der Eisen-
bahnverkehr einbezogen wiirde. Auf
unser Schreiben erhielten wir leider
bisher keine Antwort.

Christoph Rudel

Energiesparpotenzial
bei der S-Bahn

In den Ziigen der Baureihe, die von
Berlin nach Potsdam verkehrt, ist die
elektrische Beleuchtung am Tage oft
eingeschaltet, eine sozusagen sicht-
bare Aufforderung zum Energiespa-
ren. Darauf wurde der S-Bahnchef
schon zweimal vom VCD Branden-
burg hingewiesen. Geandert hat sich
an der Beleuchtung nichts.

Schade! Denn gerade die Deutsche
Bahn konnte und sollte in Sachen
Umweltschutz eine Vorreiterrolle ein-
nehmen.

Christoph Rudel

Kontakt zum VCD Brandenburg e.V.

Telefon: 0331 201 55-60
Fax: 0331 201 55-66
Mail: info@vcd-brandenburg.de

Bitte wenden Sie sich an unseren Geschaftsfiihrerin Anja Hanel:
Haus der Natur, Lindenstralle 34, 14467 Potsdam

Sie erreichen uns in der Regel dienstags und donnerstags von 9 bis 15 Uhr oder
vereinbaren Sie einen Termin mit uns.

Im Internet finden Sie uns unter ved-brandenburg.de und
auf Facebook unter facebook.com/vcdbrandenburg.






