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Neues aus Brandenburg

Mehr Platz fiir Radler und FuBgéanger

Innenstadtverkehrskonzept Potsdam beschlossen

Potsdam wéchst. Und damit auch die
Wege, die jeder Burger innerhalb der
Stadt und in oder aus der Stadt hinaus
zurticklegt. Der Potsdamer Verkehrs-
wissenschaftler ~ Michael ~ Ortgiese
schatzt, dass jeder zusatzliche Einwoh-
ner drei oder vier Wege téglich in der
Stadt unternimmt. Darauf musste

Potsdam reagieren. Auch und beson-
ders vor dem Hintergrund, dass man

sich in dem 2014 beschlossenen
Stadtentwicklungskonzept Verkehr auf
das Szenario ,Nachhaltige Mobilitat"
verstandigt hat.

Fortsetzung auf der nédchsten Seite.
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Liebe Leserinnen,
liebe Leser,

der VCD ist ein uberparteilicher und
unabhéngiger Verband, der sich fur
die 6kologische Verkehrswende ein-
setzt. Angesichts der Positionen des
VCD liegt es in der Natur der Sache,
dass uns manche Parteien nédher ste-
hen als andere. Die CDU gehérte in
der Vergangenbheit sicherlich nicht zu
den Parteien, die sich durch eine be-
sondere Ndhe zu unserem Verband
auszeichneten. Umso erstaunlicher
ist da die jetzt von den CDU-Land-
tagsfraktionen Berlin und Branden-
burg gemeinsam herausgegebene
Entwicklungsstrategie fur den Schie-
nenpersonennahverkehr.
Das Papier enthélt zahlreiche Posi-
tionen des VCD Brandenburg: Ge-
fordert werden umfangreiche Elek-
trifizierungen von Strecken, Moder-
nisierungen von Bahnhofen und der
Ausbau von Strecken fiir den Regio-
nal- und S-Bahn-Verkehr. Besonders
gefreut hat uns, dass der Wiederauf-
bau der Stammbahn und die Verlan-
gerung der S-Bahnen von Hennings-
dorf nach Velten und von Teltow
Stadt nach Stahnsdorf in der Studie
enthalten sind.
Ich freue mich sehr dartiber, dass der
Ausbau des OPNV in der Region im-
mer mehr zum ,politischen Main-
stream", quer durch alle Parteien,
wird. Den Worten mussen jetzt auch
Taten folgen — landes- und bundes-
politisch. Der VCD Brandenburg
wird am 14. September 2017 eine
Veranstaltung zur nachsten Bundes-
tagswahl durchfthren und die Kan-
didaten des Wahlkreises 61 (Pots-
dam, Potsdam-Mittelmark) zu ihren
verkehrspolitischen  Schwerpunkten
befragen.
In unserem Landesverband haben
sich einige Verdnderungen ergeben.
Seit 1. Méarz hat Anja Hénel die Ge-
schaftsfuhrung von Krister Volk-
mann Ubernommen. Und die Mit-
gliederversammlung hat am 19. Mai
einen neuen Vorstand gewahlt. N&-
heres dazu und zu vielem mehr, was
uns in Brandenburg derzeit bewegt,
finden Sie in diesem Rundbrief.
Einen sonnigen wund erholsamen
Sommer wiinscht

Ihr Marc Nellen



Titelthema: Verkehrskonzept fiir Potsdams Innenstadt

Darauf aufbauend hat die Stadtver-
ordnetenversammlung nunmehr ein
Innenstadtverkehrskonzept  (im  Fol-
genden IVK genannt) beschlossen. Die
fur die Innenstadt wichtigen verkehrli-
chen und im Konzept hinterlegten Zie-
le sind

verbesserte Aufenthaltsqualitat fur
Wohnen, Einkaufen und Freizeit,
gute Erreichbarkeit,

hohere Verkehrssicherheit und
weniger Umweltbelastungen.

Was bedeutet das im Einzelnen?

Die Innenstadt soll gut erreichbar sein,
dies aber moglichst zu Ful, mit dem
Fahrrad oder mit den o6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln. Sie ist ein attraktiver
Stadt- und Lebensraum und sollte
nicht vom Kfz-Verkehr dominiert wer-
den. Es geht darum, die Aufenthalts-
qualitdt in der Potsdamer Innenstadt
zu erhdhen, gleichzeitig aber auch die
Verkehrssicherheit fur FuBganger und
Fahrradfahrer durch weniger Autover-
kehr zu verbessern. Gehwege und &f-
fentliche Platze sollen barrierefrei ge-
staltet werden, insbesondere die Tram-
Haltestellen Nauener Tor und Bran-
denburger StraRe, aber auch das Uber-
wiegend kopfsteingepflasterte Hollan-
dische Viertel. Fur Fahrrader sollen

weitere Abstellmoglichkeiten entstehen
und die FuBgéngerzone soll in die 6st-
liche Brandenburger StraRe (bis zur
Kirche St. Peter und Paul) erweitert
werden. Einzelne StraBenziige sollen
mit einer Hochstgeschwindigkeit von
Tempo 20 oder 30 verkehrsberuhigt

werden. Die vielleicht wichtigste MaRB-
nahme: Schleich- und Durchgangsver-
kehre werden durch weitere Einbahn-
straBen oder StraBensperrungen un-
terbunden. Dies betrifft vor allem die
GutenbergstraBe. Weiterhin soll die
FuBgéngerzone Brandenburger StraRe
nicht von Autos Uberquert werden
dirfen und die CharlottenstraBe bleibt
fur PKW bis zum Luisenplatz nicht
durchgéngig befahrbar.

Sind die MaBnahmen des Innenstadt-
verkehrskonzeptes ausreichend?

»Im Grunde ist das noch viel zu wenig,
wenn man bedenkt, wie sich die Pots-
damer Mitte in den kommenden Jah-
ren verdndern wird." So kommentiert
Ortgiese das Innenstadtverkehrskon-
zept. Zwar weist das Konzept in die
richtige Richtung und viele der vorge-
schlagenen MaBnahmen sind langst
Uberféllig. Doch auch der VCD Bran-
denburg beméngelt, dass das IVK an
einigen Stellen zu kurz greift:

Verkehrsberuhigung in der Friedrich-
Ebert-StraBe?

Die Friedrich-Ebert-Strafe konnte zwi-
schen Nauener Tor und Charlotten-
straBe zwar jetzt mit Tempo 20 oder
30 und einem weitreichenden Park-
verbot weiter verkehrsberuhigt wer-
den. Tatsachlich wdre jedoch eine
weitgehende Sperrung der StraBe fur
den Kfz-Verkehr sinnvoll und konse-
quent. Damit wiirde man eine weitere
Flaniermeile fur die Landeshauptstadt

Das Hollandische Viertel als Parkplatz: Das IVK kommt hier — wie auch
beim Thema Barrierefreiheit — zu keiner Losung.

erschlieBen, die nur noch mit Bussen
oder Tram erreicht werden kann und
lediglich  Auto-Lieferverkehr zuldsst.
Diese Forderung wird nicht zuletzt von
den Héndlern in der Friedrich-Ebert-
StraBe kritisch gesehen, die Um-
satzeinbuBen beflirchten. Verkehrsfor-
scher Ortgiese hélt diese Beflirchtun-
gen flr unbegriindet: ,Je attraktiver
ein Aufenthaltsort ist, umso mehr
Kaufkraft zieht er an.”

Pflaster- und Parkprobleme im Hol-
landischen Viertel

Auch die Erhohung der Attraktivitat
des Holldndischen Viertels wurde nur
halbherzig in Angriff genommen. Fir
das Problem des ruhenden Verkehrs
wird keine Losung vorgeschlagen.
Auch kiinftig werden parkende Autos
das Stadtbild des Viertels pragen. Und
mit dem Thema Barrierefreiheit scheint
es die Politik hier nicht so ernst zu
nehmen: Wahrend der von der Stadt-
verwaltung vorgelegte Entwurf des IVK
noch eine ,fufgdngertaugliche Neu-
pflasterung der StraBen” vorsieht, hat
der Bauausschuss leider eine deutliche
Verwdsserung dieser klaren Vorgabe
beschlossen. Auf Antrag der bindnis-
griinen Saskia Hiineke enthdlt das IVK
hierzu nur noch einen , Prifauftrag”.
Aus Sicht des VCD Brandenburg sollte
das Hollandische Viertel insgesamt zu
einer verkehrsberuhigten Zone umge-
staltet werden. Dazu gehort eine fuB-
gangertaugliche Neupflasterung eben-
so wie eine Reduzierung des ruhenden
Verkehrs, sprich: Die Einrichtung eines
Parkverbotes!

Es bleibt zu hoffen, dass sich die
Stadtverwaltung dieses Themas noch-
mal annimmt und das Ergebnis nicht
darin bestehen wird, die vorhandene
Pflasterung des Viertels unverandert zu
erhalten.

Beriicksichtigung der Neubaugebiete
im Umland

Das IVK gibt nur unzureichende Ant-
worten auf die Frage, wie man die In-
nenstadt kiinftig besser erreichen kann.
Nochmal der Verkehrsforscher Ortgiese
dazu: ,Das geltende Potsdamer Ver-
kehrskonzept entspricht heute nicht
mehr dem Wachstum der Stadt. Erst
recht nicht, wenn man ein paar Jahre
vorausdenkt. Das sollte Uberarbeitet
werden. Die Zahlen darin stammen
von 2008. Die zugrunde gelegte Be-
volkerungsprognose fir das Jahr 2025
hat Potsdam schon im vergangenen
Jahr Uberschritten. GroRe Neubauge-
biete liegen an der Peripherie wie in
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Titelthema: Verkehrskonzept fiir Potsdams Innenstadt

Fahrland oder Krampnitz. Wenn dort
Tausende neue Potsdamer leben, wird
das auch den Anteil des FuBganger-
verkehrs am gesamten Verkehrsauf-
kommen senken. Auch Radfahren ist
bei einer Entfernung von mehr als funf
Kilometern nicht mehr so attraktiv.
Wenn man also will, dass die Bewoh-
ner nicht mit dem Auto in die Innen-
stadt fahren, sollte man rechtzeitig die
Anbindung an den offentlichen Nah-
verkehr mitdenken."” Daher muss auch
das Bevolkerungswachstum in den
Ortsteilen und im Umland in die Pla-
nungen integriert werden. Denn wer
gar nicht erst mit dem Auto Richtung
Innenstadt fahrt, sucht dann dort auch
keinen Parkplatz. Deshalb ist Park &
Ride weiterhin ein richtiger Ansatz. Im
Umland von Minchen und Frankfurt
haben jeweils die Stadte die Park & Ri-
de-Plitze in den Umlandgemeinden
bezahlt. Nochmal Ortgiese: , Potsdam
muss auch seine Funktion als Ober-

zentrum erfiillen — dafir bekommt es
mehr Geld vom Land. Die Menschen
aus dem Umland haben ein Recht dar-
auf.”

Wie geht es jetzt weiter? VCD Wiin-
sche zur Umsetzung

Die Stadtverordnetenversammlung der
Landeshauptstadt hat das IVK in ihrer
Sitzung am 7. Juni 2017 beschlossen.
Jetzt geht es an die Umsetzung. In ei-
nem ersten Schritt sollen die Kernthe-
men ,Verkehrsberuhigung in der
Friedrich-Ebert-StraBe” und , Unter-
bindung des Durchgangsverkehrs in
der Gutenbergstrale" weiter vertieft
werden. Dafur soll noch in diesem Jahr
unter Beteiligung der Offentlichkeit ein
gestalterisches Gesamtkonzept erar-
beitet werden. Der VCD wird sich an
diesem Prozess beteiligen und seine
prioritdren Wunsche einbringen. Diese
sind:

— Barrierefreier Zugdnge zu Bus und
Tram bis spatestens 2022,

- Fahrgastunterstande fir wartende
Fahrgdste an allen Haltestellen in
der Innenstadt und

- Radabstellanlagen (Anlehnbligel) an
der Hauptpost.

Darliber hinaus werden wir darauf

achten, dass das IVK nicht verwdssert

(siehe , Pflasterfrage” im Hollandi-

schen Viertel) und zligig umgesetzt

wird.
Marc Nellen

Die Zitate von Michael Ortgiese sind
einem Interview in den PNN vom
15. April 2017 entnommen.

Weitere Informationen zum IVK
kénnen Sie abrufen unter
http://bit.ly/2u0Zc15

VCD-Mitglied an der Spitze der Verkehrsverwaltung

Bernd Rubelt neuer Potsdamer Verkehrsbeigeordneter

Er tritt in recht groRe FuBstapfen. Am
15. Mai 2017 wurde der parteilose Di-
plomingenieur Bernd Rubelt als neuer
Verkehrs- und Baubeigeordneter der
Landeshauptstadt vereidigt. Rubelt tritt
damit nach zweijdhriger Vakanz dieses
wichtigen Postens die Nachfolge des
abgewdhlten Matthias Klipp an. Klipp
hat — so ungltcklich sein Verhalten in
der sogenannten Hausbauaffdre war —
verkehrspolitisch viel fiir Potsdam er-
reicht. Wir berichteten im Rundbrief
des Ofteren dariiber. Klipp legte als
sein vielleicht letztes Verméachtnis die
Grundlagen fur das nunmehr verab-
schiedete  Innenstadtverkehrskonzept
(siehe auch Titelthema). Zu Rubelts er-
sten groBen Aufgaben wird jetzt die
Umsetzung dieses Konzeptes gehoren.
Darlber hinaus warten weitere Her-
ausforderungen: Die OPNV-Anbin-
dung des Potsdamer Nordens muss
zuigig weiter verbessert werden, der
Modellversuch in der ZeppelinstraBe ist
grindlich auszuwerten und hoffentlich
einer radfahrer- und fuBgéngerfreund-
lichen dauerhaften Losung zuzufiihren.
Und nicht zuletzt die Neugestaltung
der alten Potsdamer Mitte bedarf guter
verkehrlicher Lésungen.

Wir vom VCD Brandenburg werden
Rubelt kritisch und konstruktiv beglei-

ten und hoffen in der zweiten Jahres-
hélfte einen ersten Gedankenaustausch
mit ihm ftihren zu kénnen. Wir werden
im nachsten Rundbrief berichten.

In seinem ersten groReren Interview in
den Potsdamer Neusten Nachrichten
am 16. Mai konnte er leider noch kei-
ne verkehrspolitischen Akzente setzen.
Wéhrend es in Potsdam eine grofRe
politische  Mehrheit gegen einen

dritten Havelibergang fur Autos gibt,
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konnte sich Rubelt hier noch nicht zu
einer klaren Position bekennen. Das ist
schade, aber es bleibt zu hoffen, dass
auch er sich nach einer grindlichen
Auseinandersetzung mit dem Thema
klar gegen dieses verkehrspolitisch und
okologisch unsinnige Projekt bekennt.
Daran haben wir jedoch keinen Zwei-
fel: Bernd Rubelt ist bekennendes Mit-
glied im VCD.

Marc Nellen




Landespolitik

Halbzeit vom Kabinett Woidke Il

Zweieinhalb gute oder zweieinhalb verschenkte Jahre?

48 Seiten umfasst die offizielle Halb-
zeitbilanz der rot-roten Landesregie-
rung (SPD/DIE LINKE), die im Mérz
veroffentlicht wurde. 1,5 Seiten wid-
men sich dem Thema Mobilitdt bzw.
der Mobiltatsstrategie, die im Februar
vom Kabinett beschlossen wurde und
dem Landtag noch in diesem Jahr vor-
gelegt wird.

Doch wie ist die Halbzeitbilanz bzw.
diese Strategie aus Sicht des VCD zu
bewerten? Entspricht sie dem , Leitbild
fur die Mobilitatspolitik der Landes-
regierung bis zum Jahr 2030"? Wo
greift sie alltdgliche Probleme auf und
gibt sie einen Ausblick auf eine um-
weltfreundlichere und sozialvertragli-
chere Verkehrsgestaltung? Wie stehen
die Regierungsfraktionen dazu und
haben die Oppositionsfraktionen Ver-
besserungsvorschldge oder gar Alter-
nativkonzepte?

Findet sich der VCD in der Mobili-
tatsstrategie wieder? — (m)eine Ana-
lyse

Nach 19 Seiten Einleitung, Rahmenbe-
dingungen und Trends zeigt die Lan-
desregierung diverse Ziele auf. Zwei
Themen beschéftigen sich dabei mit
+Mobilitdit umweltfreundlich gestal-
ten” und , Mobilitét sozial gerecht und
verkehrssicher gestalten®.

Diese Strategie gibt Ziele aus, zeigt
Losungsansdtze auf und will diese be-
werten. Bei den Zielen stimmt die
grundsétzliche Ausrichtung positiv: Ei-
ner von drei Handlungsgrundsatzen

zur Erreichung der Ziele lautet: , Mobi-
litdt vertraglich fir Mensch und Um-
welt gestalten, um die Lebensgrund-
lagen zu sichern*.

Die Landesregierung will den ,Anteil
des Umweltverbundes (FuR, Rad, Of-
fentlicher Verkehr) am Modal Split von
47 Prozent (2008) auf Uiber 50 Prozent
in 2030 erhohen", den ,, Anteil erneu-
erbarer Energien am Verkehr auf 8
Prozent in 2030 erhdhen (Vorgabe aus
Energiestrategie)” und ,die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel fur Bevol-
kerungsgruppen mit niedrigem Ein-
kommen bezahlbar gestalten”. Aufer-
dem hélt die Landesregierung an der
,Vision Zero" (keine Verkehrsto-
ten/Schwerverletzten) fest.

Die gesteckten Ziele sind jedoch oft-
mals nicht konkret ausformuliert oder
nicht hoch genug gesteckt und somit
relativ gut erreichbar. Manche Ziele
stehen im Widerspruch zur aktuellen
Politik. Jetzt kann man natirlich sagen,
dass es gut ist, sich realistische Ziele zu
setzen und diese zu erreichen. Aber
sollte man nicht auch den Anspruch
haben hoher gesteckte Ziele zu errei-
chen?

Zwei Beispiele:

1. Die Landesregierung will den Anteil
des Umweltverbundes am Modal
Split von 47 Prozent (2008) auf
Uber 50 Prozent in 2030 erhéhen —
22 Jahre Zeit fur eine 3-prozentige
Steigerung sind nicht sonderlich
ambitioniert.

N - -

Was haben die Mitglieder der Landesregierung fiir die Verkehrswende im Land Brandenburg bisher erreicht?

2. Die Landesregierung will zwar , den
Anteil des Guterverkehrs auf der
Schiene erhéhen und die Binnenha-
fen zu attraktiven Logistikorten fur
den kombinierten Verkehr entwi-
ckeln" sowie ,den lokalen Guter-
verkehr nachhaltiger gestalten®, hat
jedoch mehrere Strecken fur Lang-
LKW (Gesamtldange bis zu 25,25
Metern/Nutzlast bis 40 Tonnen)
angemeldet, obwohl diese Gleisan-
schluss haben.

Ich bin gespannt, ob dieses Leitbild

konkrete Gesetze hervorbringen wird.

Verbesserungen innerhalb der Strategie

oder direkt in den Gesetzen sind je-

doch notwendig. Die genaue Uber-
prifung, ob und wie diese MafRnah-
men umgesetzt werden und wie sich
diese auswirken, wird von Noten sein,
um Brandenburg zu einem sozial-6ko-
logischen Mobilitdtsland zu entwickeln.
Der VCD bat alle Parteien um eine
Stellungnahme zu der Frage:

Wie sehen die verkehrspolitischen
Sprecherlnnen der Regierungsfraktio-
nen und der Opposition die Politik?

Natdrlich ist Regierungsarbeit nicht
gleich Fraktionsarbeit — auch wenn
man das ab und an denken konnte, da
auch SPD-Mitglieder in der Regierung
gleichzeitig Abgeordnete sind (Hr.

Baaske, Fr. Dr. Minch, Hr. Vogelsin-
ger, Hr. Dr. Woidke). Die Opposition
nutzte bisher durch verschiedene Mit-
tel — etwa kleine und groRe Anfragen —
die Chance, die Regierung zu kontrol-

Im Mittelpunkt des Bildes und auch im Fokus der Arbeit des VCD: Verkehrsministerin Kathrin Schneider.
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Landespolitik

lieren. Auch durch diverse Antrdage hat
man versucht, Einfluss auf die Regie-
rungsarbeit zu nehmen — meist ohne
Erfolg, bei Gegenstimmen aus der Ko-
alition. Deshalb wollen wir die Regie-
rungs- und Oppositionsfraktionen und
-gruppen zu Wort kommen lassen.
MaRgabe war ,circa drei Satze" zu
schreiben. Leider mussten wir deshalb
einige Stellungnahmen kirzen. Die
AfD-Fraktion hat keine Stellungnahme
eingereicht.

Kerstin Kircheis

Wir haben das 100 Millionen Euro-
Programm an Ortsdurchfahrten auf
den Weg gebracht und durch Projekte
ausgelastet. Wir haben die Mobilitats-
strategie verabschiedet, novellieren
aktuell das OPNV-Gesetz und werden
noch in diesem Jahr den Landesnah-
verkehrsplan fortschreiben. Mit ande-
ren Worten: Wir sind mitten in der Ar-
beit, um die Verkehrsinfrastruktur im
Land Brandenburg entsprechend der
gewachsenen Anforderungen - zum
Beispiel die Zunahme von Pendlern —
nachhaltig zu gestalten.

Die Linke
Anita Tack

Unter der rot-roten Landesregierung
sind zukunftsfahige Gestaltungspro-
zesse zur Umsetzung der Brandenbur-
ger Nachhaltigkeitsstrategie auf den
Weg gebracht. Dazu gehoért die Mobi-
litdtsstrategie fur das Land Branden-
burg, die mit offentlicher Beteiligung

erarbeitet wurde, auch wenn sie nach
Auffassung der Linken noch viele
Lucken aufweist und in einigen Posi-
tionen unklar bleibt. Wir in der Region
Berlin-Brandenburg haben in der
zweiten Halbzeit die Herausforderung
zu meistern, den strategischen und
planerischen Dreiklang von Landes-
entwicklungsplan Hauptstadtregion
Berlin-Brandenburg, Mobilitatsstrategie
2030 und Landesnahverkehrsplan
2017 fur eine zukunftsfadhige Mobilitat
herzustellen.

CDhuU
Rainer Genilke

Statt  zukunftsweisender  Konzepte
enthédlt die Mobilitatsstrategie der
Landesregierung leider nur unverbind-
liche Aussagen und wird damit den
groBen verkehrspolitischen Herausfor-
derungen in Brandenburg nicht ge-
recht. Notwendig sind schnellere, di-
rektere und hdaufigere Verbindungen
im Regionalverkehr, hierzu hat die
CDU-Fraktion kirzlich ein SPNV-Kon-
zept mit einem realisierbaren Vorschlag
vorgelegt. Ferner bedarf es unter an-
derem einer groBeren Unterstiitzung
fur die Uberalterten StraBenbahnflotten
in den Stadten sowie der Forderung
alternativer Bedienformen fiir den OP-
NV im landlichen Raum.

Blindnis 90/Die Grlinen
Michael Jungclaus

Die Ziele, die sich die Landesregierung
fir den OPNV setzt, schlagen sich
nicht im politischen Handeln nieder.
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Beim Ausbau der fur die Elektromobili-
tat wichtigen Ladesdulen-Infrastruktur
ist Brandenburg auf dem letzten Platz.
Beim im Entwurf befindlichen Landes-
entwicklungsplan hélt Rot-Rot am
Prinzip des ,Starken starkens" fest und
vernachlédssigt damit weiter die landli-
chen Regionen. Beim Alleenschutz hat
Brandenburg ein sehr mageres Ergeb-
nis zu verzeichnen.

¥ 4
BVB/Freie Wéahler
Iris Schiillzke

.Gut" lauft die Erstellung ,,umfangrei-
cher"” Konzepte, die jedoch in ihrer
Abstraktheit oftmals konkrete Lo-
sungsansdtze vermissen lassen. Die
Folge [...]: eine nicht intakte Infra-
struktur, wie z.B. Ausbau- und Re-
paraturstau bei LandesstraBen und
Radwegen, ein mangelnder Ausbau-
zustand  von  Bahnstrecken  und
Wasserstrafen, Probleme beim OPNV,
der ,Dauerbrenner BER" [...]. Ein mit
der kommunalen Ebene aufgestellter
zukunftsweisender Landesentwick-
lungsplan, der flexibel an die Zukunft
angepasst wird, wére ein zielorientier-
ter Leitfaden zur Uberwindung der
bestehenden systematischen Méngel.

Timm Buchholz

Die Halbzeitbilanz der Landesregie-
rung finden Sie unter
http://tinyurl.com/halbzeitwoidke,
die Mobilitatsstrategie unter
http://tinyurl.com/mobstrategie und
das CDU-Konzept unter
http://tinyurl.com/cdukonzept




StraBenbahnverkehr

Ein unterschatztes Verkehrsmittel: die Tram

Bericht von der StraRenbahnkonferenz des VDV Ost

Die StraRenbahnkonferenz des VDV
Ost (Verband Deutscher Verkehrs-
unternehmen) am 4. Mai 2017 im
Potsdamer Hotel Mercure war gut be-
sucht. Im ersten Teil standen drei Im-
pulsreferate auf dem Programm. Pro-
fessor Kurt Bodewig stellte zu Anfang
die Rahmenbedingungen der Fi-
nanzierung von StraRenbahnverkehren
vor — das, was der Staat beitragen
kann, zusatzlich zu den Einnahmen aus
dem Fahrkartenverkauf. Im mittleren
Teil stand dann in dem Vortrag von
Herbert Konig die Geschichte und die
Gegenwart der StraBenbahn im Mit-
telpunkt. Die StraBenbahn ist schon ein
sehr altes Verkehrsmittel, geriet aber in
den Jahren von 1930 bis 1980 in den
Hintergrund, als die Stadtplanung dem
Ideal der ,,autogerechten Stadt" folgte.
Seit den 1980er-Jahren ist jedoch wie-
der eine Renaissance der Strafenbahn
zu beobachten.

Weltweit gibt es circa 400 Straen-
bahn-Systeme, weitere 100 sind in
Planung. In Deutschland gibt es rund
3.000 Kilometer Strafenbahnverkehr
in 60 Stadten. In einigen grolen Me-
tropolen wurde die StraBenbahn in den
vergangenen Jahren massiv ausgebaut:
Istanbul, Wien, Madrid, Barcelona,
Dubai, Katar, London. In einer Reihe
von Stadten ist die StraBenbahn der so
genannte Hauptlasttrager im 6ffentli-
chen Verkehr: Bordeaux, Bergen, Zu-
rich, Manchester, Jerusalem. Als Stadt-
Umland-Bahn spielt sie eine groRe
Rolle in Karlsruhe, Mulhouse, Chem-
nitz, Basel und Nordhausen.

Moderne Trams gelten als , Kapazi-
tatswunder”. Ein Zug kann, gesteuert
von einem Fahrer, 130 bis 500 Perso-
nen beférdern. Dabei findet man
Stralenbahnen in sehr unterschiedlich
groBen Stadten: von groRen Metropo-

len bis hin zu eher kleinen Stadten. Der
Referent betonte, dass StraRenbahnen
oft auch ein Instrument und ein Motor
der Stadtentwicklung sind. Sie pragen
das Stadtbild und oft auch das Image
einer Stadt. Dies ist zum Beispiel in
Frankreich zu beobachten, wo viele
Stddte StraBenbahnen neu aufgebaut
haben. Sie fahren alle mit dem gleichen
Fahrzeugmodell, das jedoch jeweils,
auch vom auBeren Design her, an die
jeweilige Stadt angepasst wurde. Inso-
fern hat jede franzosische Stadt ,ihr"
StraBenbahnsystem.

Im dritten Vortrag stellte Birgit Miins-
ter-Rendel den Ausbau der Stralen-
bahn in Magdeburg vor. Wie in Miin-
chen und in den Beispielen aus Frank-
reich wird auch in Magdeburg die Er-
weiterung der StraBenbahn genutzt,
um den o&ffentlichen Raum zu gestal-
ten. Das wird zum Beispiel deutlich an
der Begriinung der StraBenbahntrassen
oder an der Gestaltung der Haltestellen
und Kreuzungsbereiche.

Was die Wirtschaftlichkeit betrifft, so
wird in Magdeburg erwartet, dass der
Nutzen die Kosten klar Ubersteigt. Aus
Sicht von Herbert Kénig muss man die

Wirtschaftlichkeit in jedem Einzelfall
betrachten. Allgemeine Regeln lassen
sich nur schwer aufstellen. Die Investi-
tionen in die Fahrzeuge sind zwar ho-
her als bei Bussen, doch haben
StraBenbahnfahrzeuge eine langere
Lebensdauer. So ergibt sich kein Un-
terschied bei der Berechnung von Kos-
ten je Platz im Vergleich zum Bus,
wenn man diese langfristige Be-
trachtungsweise einnimmt. Entschei-
dend ist oft, wie das Netz ausgestaltet
ist, wie effizient die Fahrzeuge einge-
setzt werden, ob die richtigen Fahr-
zeuge fur die Anforderungen gewéhlt
werden und &dhnliche Faktoren. Die In-
vestitionen in die Trassen erscheinen
zunéchst groRer als beim Busverkehr,
doch bei genauerer Betrachtung beno-
tigt auch der Busverkehr eigene Buss-
puren, zumindest in groBen Stddten
wie Berlin.
Dazu kommt, dass StraBenbahnen fur
die Fahrgaste wesentlich attraktiver
sind als Busse und deshalb einen gro-
Beren Anreiz fir den Umstieg vom ei-
genen Pkw auf den offentlichen Ver-
kehr bieten.

Krister Volkmann

Entwicklung in zwei verschiedene
Richtungen: wahrend im Land
Brandenburg noch uralte Tatra-
Bahnen (Bild oben aus Cottbus)
miithsam in Schuss gehalten
werden und die Mittel fiir
Neubeschaffungen fehlen, zeigt
Frankreich (hier in Bordaux sogar
oberleitungsfrei), wie
stadtbildpragend moderner
Tramverkehr sein kann. In
Frankreich werden seit Jahren
StraBenbahnnetze aus- und neu-
gebaut und es wird umfassend in
neue Fahrzeuge investiert.
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StraBenbahnverkehr und die Mobilitdt der Zukunft

Auf Kollisionskurs

Zukunft der Tram in Cottbus unsicher

Auf rund 50 Mio. Euro belduft sich der
Investitionsbedarf fur den Erhalt be-
stehender und den Kauf neuer
StraBenbahnen fiir Cottbus. Viel Geld,
Uber das die Stadt Cottbus nicht ver-
fugt. Das Land Brandenburg hat ins-
gesamt 12 Millionen Euro Fordermittel
fir neue Fahrzeuge fir die Jahre 2017
bis 2019 zugesagt - bei Haushalts-
mehreinnahmen von (iber 300 Mio.
Euro. Diese Mini-Summe soll fur ganz
Brandenburg reichen, also auch fur die
Tramverkehre in Brandenburg a.d. Ha-
vel, Frankfurt/Oder und Rudersdorf
sowie fur den O-Bus in Eberswalde.
Das ist natirlich viel zu wenig.

Der VCD Brandenburg hat sich daher
mit einem Schreiben an Verkehrs-
ministerin Kathrin Schneider gewandt
und nachgefragt, wie der Tram-Ver-
kehr in Cottbus und den anderen

Stadten Brandenburgs dauerhaft ge-
sichert werden kann. Die Fragen im
Einzelnen:

— Halten Sie die furr die Jahre 2017 bis
2019 zusétzlich bereit zu stellenden
Mittel im Umfang von 12 Mio. Euro
fur das gesamte Land Brandenburg
fur ausreichend, um allein den fir
die Stadt Cottbus geschdtzten In-
vestitionsbedarf fir Fahrzeuge des
OPNV in Héhe von rund 50 Mio.
Euro zu decken?

- In anderen Bundesldndern beteili-
gen sich die Lander mit Forderquo-
ten von 60 bis 80 Prozent an den
Investitionen fir Fahrzeugneube-
schaffungen. In Brandenburg ist dies
nicht der Fall. Hier wird lediglich ein
Festbetrag von jahrlich 5 Mio. Euro
fur alle Kommunen ausgereicht.
Halten Sie eine Umstellung der For-

derung von Festbetragen auf For-
derquoten fur sinnvoll und beab-
sichtigen Sie dies umzusetzen?

— Die derzeit vorgesehenen Finanz-
mittel fir Investitionen fir Fahr-
zeugneubeschaffungen reichen we-
der fur Cottbus noch flir andere
Kommunen in Brandenburg aus, um
die EU-rechtlich erforderliche Bar-
rierefreiheit bis 2022 umzusetzen.
Welche weiteren Schritte plant das
MIL, um Barrierefreiheit in Fahrzeu-
gen des OPNV ab 2020 sicherzu-
stellen?

Die Antwort von Ministerin Schneider

steht noch aus. Wir erwarten ein deut-

liches Bekenntnis fir die StraRenbah-
nen in Brandenburg und den Ausbau
der Elektromobilitit im Nahverkehr!

Marc Nellen

Die Zukunft fihrt o6ffentlich!

Auch die Bahn beschéftigt sich mit
dem autonomem Fahren und dem
»Google-Car" - zumindest im neues-
ten Werbespot. Zeit wird es, dass sich
die Trager des offentlichen Verkehrs
mit den Szenarien auseinandersetzen,
die durch die Google-Tochter Waymo
(vormals Projekt Google Driverless
Car) und Co. vorstellbar werden, denn
die Begriffe oOffentlicher und privater
Verkehr werden durch diese Technolo-
gie ganz neu definiert werden missen.
Der Vorteil des OPNVs, gefahren zu
werden und dabei andere Dinge erle-
digen zu kdénnen, wie Lesen, Arbeiten
oder mit Freunden zu kommunizieren,
wird zuklinftig auch vom autonomen
Auto geboten. Wenn Mobilitdt dann
noch, wie bei Google zum Nebenpro-

Sieht so die Mobilitiat der Zukunft aus?

dukt wird und damit sehr kostenguins-
tig oder gar kostenlos angeboten wer-
den kann, zeichnet sich eine Mobilitdt
ab, die hochst bequem und top indivi-
duell sein wird, aber leider mit den Kli-
maschutzzielen nicht vereinbar ist,
denn unsere Ressourcen werden nicht
daftir ausreichen, dass immer mehr
Menschen immer mehr Wege allein in
einem Auto zurticklegen.

Alles  Zukunftsmusik? Bei Weitem
nicht! Wenn man sich anschaut, dass
das Alter der Tramflotten in Branden-
burg, Potsdam und Strausberg einmal
ausgenommen, bei etwa 30 Jahren
liegt, wird deutlich, dass offentlicher
Personennahverkehr eine langfristige
Angelegenheit ist. Die Entscheidungen
von heute reichen bis weit in die
Zukunft. Deshalb beteiligt sich
der VCD Brandenburg nicht
nur an der Diskussion um den
Landesnahverkehrsplan 2018
bis 2022 und unterstiitzt die
Forderung nach Investitions-
sicherheit flr die Brandenbur-
ger StraBenbahnen, sondern er
erdffnet parallel dazu die Dis-
kussion um einen innovativen
OPNV der Zukunft.

Erste Vorstellungen, wie der
offentliche Verkehr der Zukunft
aussehen konnte, hat der VCD
zusammen mit dem VDV und
dem Fachgebiet Automatisie-
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rungstechnik der Hochschule Nieder-
rhein Ende November letzten Jahres
diskutiert. In diesen Szenarien steckt
ein groBes Potenzial, auch die breite
Offentlichkeit fur das Thema OPNV zu
begeistern, denn die neuen techni-
schen Moglichkeiten, bieten eine bis-
her nicht gekannte Attraktivitat.
Und eine starke und attraktive Zu-
kunftsidee, ist genau das, was auch
dem gegenwartigen politischen Ringen
um den Streckenerhalt, um Tramfi-
nanzierung und Nahverkehrsplanung
neue Impulse geben kann.
Der VCD Brandenburg erarbeitet des-
halb gerade ein Positionspapier zum
LOPNV der Zukunft” mit dem er die
offentliche Diskussion beginnen moch-
te. Gleichzeitig setzt er sich auch wei-
terhin in politischen Gremien, wie Fahr-
gastbeirdten, als Trager Offentlicher
Belange beim Landesnahverkehrsplan
Brandenburg und im Begleitkreis des
Verkehrsforums Potsdam fiir den Erhalt
und Ausbau des o6ffentlichen Nahver-
kehrs in Brandenburg ein. Der Blick in
die Zukunft hilft, auch bei den Fach-
diskussionen der Gegenwart nicht das
Wesentliche aus dem Blick zu verlieren.
Denn eines ist klar: Allein mit dem
Status-quo-Erhalt wird der offentliche
Verkehr seiner Rolle als Sdule einer zu-
kunftigen, klimavertraglichen Mobilitat
nicht gerecht werden kénnen.

Anja Hénel und Timm Buchholz



Reisebericht

Eine Reiseempfehlung

R T N e,

Von meinen regelmaRig flugreisenden
Kollegen ernte ich lange Blicke: Ver-
riickte Idee! Im Spétherbst an die
Nordsee fahren? Da ist es doch noch
kalter als in Brandenburg, baden kann
man nicht und dann gibt es dort be-
stimmt nur Dauerregen und Seenebel.
Allen Bedenken zum Trotz fuhr ich im
Dezember des letzten Jahres flr eine
Woche mit Kind und Kegel an die
Ostfriesische Nordseekdiste.

Das neue Fernverkehrskonzept der
Bahn macht’s maglich

Grund daftir war auch die umsteige-
freie Verbindung von Berlin bis in das
Nordseebad Norddeich. Die Verbin-
dung ist exemplarisch fir das neue
Fernverkehrskonzept der Bahn, das bis
2030 wieder wesentlich mehr Men-
schen zum Bahnfahren motivieren soll.
Der Kernpunkt des Konzepts sieht vor,
dass diverse kleinere Stadte (wieder)
eine IC-Anbindung erhalten sollen.
Und so hielt unser IC von Cottbus
kommend noch auf der Berliner Stadt-
bahn, in Potsdam und Branden-
burg/Havel sowie auch in Nieder-
sachsen an zahlreichen , Dorfbahnho-
fen".

AuBerdem gelten fur diesen Zug so-
wohl in Brandenburg, als auch in Teilen
Niedersachsens die Fahrscheine der
Verkehrsverbiinde (in Berlin/Branden-

e

burg also des VBB) ausnahmsweise
auch im Fernverkehr. Somit ergénzt der
IC an dieser Stelle ganz direkt den
Regionalverkehr.

Reisen im IC 2

Der Doppelstock-1C (offiziell: I1C 2) soll
das Ruckrad des neuen Fernverkehrs
werden. Das bei der Inbetriebnahme
hdufig  kritisierte  Schwanken  der
Wagen ist inzwischen zwar noch
merklich, ruft aber keinesfalls mehr
Seekrankheit hervor.

Zu recht wird das fehlende gastrono-
mische Angebot im Zug bemaingelt.
Nur zwischen Hannover und Olden-
burg stieg ein Snack- und Kaffeever-
kaufer zu. Aber gerade einen frih-
morgendlichen Cappuccino zum Start
in den Urlaub hétte ich mir schon kurz
hinter Berlin gewdinscht. Bei einer
Reisedauer von etwa sechs Stunden
wdre auch ein zlnftiges Mittagessen
im Bordrestaurant drin gewesen, aber
dies musste so mit Mitgebrachtem be-
stritten werden.

Umweltbewusst unterwegs im Weser-
Ems-Land

Norddeich ist der direkt an der Nordsee
gelegene Stadtteil von Norden. Zwi-
schen beiden Orten verkehrt in der
Regel einmal stlindlich ein Bus, der mit

der Kurkarte als sog. ,Urlauberbus”
fur einen Euro pro Person und Strecke
nutzbar ist. Uberhaupt fihrt man im
gesamten Gebiet des Weser-Ems-Bus-
ses im Rahmen dieses Touristenange-
bots pauschal fiir zwei Euro je Strecke.

Und fur die Brandenburger Nahver-
kehrsnutzer Uberraschend: auch zwi-
schen Norddeich und Hannover ver-
kehrt eine Linie RE 1. Diese wird aller-
dings mit sieben Doppelstockwagen
bedient, anstelle der hierzulande Ubli-
chen funf. Bemerkenswert insofern, als
dass durch das Land Brandenburg we-
gen zu kurzer Bahnsteige eine Verlan-
gerung der gut ausgelasteten bis
Uberflillten Zlge seit Jahren abgelehnt
wird. In Niedersachsen ist man mit den
Nahverkehrshausaufgaben einen guten
Schritt weiter. Mit dem dortigen RE 1
sowie dem im Zwei-Stunden-Takt ver-
kehrenden IC kommt man von Nord-
deich stiindlich nach Emden und OI-
denburg, falls einem das Kleinstadtle-
ben irgendwann doch zu viel werden
sollte.

Erholung an der Nordseekiiste

Die Reise nach Ostfriesland in der Ne-
bensaison ist fur jeden Ruhesuchenden
zu empfehlen. Viele Attraktionen, wie
das Wal- und Automuseum, die See-
hundsstation oder die Museumsei-
senbahn in Norden haben zwar ge-

Die winterliche Nordsee bietet eisige Strandspaziergdnge und fantastische Sonnenuntergéange.
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schlossen oder nur eingeschrankte
Offnungszeiten, aber dafiir hélt sich
der Besucheransturm in Grenzen und
man kann unbehelligt durch die be-
schauliche Nordener Altstadt oder am
Wattenmeer entlang spazieren. Auch
das Wetter muss Anfang Dezember
keinesfalls nordisch triib sein, sondern
bescherte uns fast ausschlieBlich son-
nige und eiskalte Wandertage.

Auch lohnt sich ein Ausflug auf eine
der vorgelagerten Ostfriesischen In-
seln. Vom Nordener Hauptbahnhof

fahrt ein Shuttlebus zum Hafen in
NeRmersiel. Von dort geht es mit einer
tideabhangigen Féhre in einer guten
halben Stunde nach Baltrum.

Die Insel ist ein kleines VCD-Paradies.
Autoverkehr gibt es nicht. Nahezu der
gesamte Verkehr wird mit Fahrradern
und zu Full bestritten. Fir groBere
Transporte hat jedes gesichtete Fahrrad
auf der Insel eine Anhédngerkupplung.
Viele Fahrrader sind darlberhinaus mit
E-Unterstlitzung unterwegs, so dass
der E-Lastenrad-Transport auf Baltrum

beeindruckend weit entwickelt ist. Da-
zu kommt die Ruhe, die vom Rauschen
der allgegenwértigen Nordsee unter-
malt wird. Schon ein Tagesausflug ver-
heift hier Tiefenentspannung.
So ein winterlicher Seeurlaub ist jedem
zu empfehlen, der nicht unbedingt je-
den Tag ein volles Programm an At-
traktionen abklappern will, sondern
sich ,nur" mit viel guter Luft, langen
Spaziergangen und eindrucksvollen
Ausfliigen begntigt.

Jonathan Metz

Der neue Doppelstock-1C der Deutschen Bahn

In den vergangenen Monaten hatte ich
ein paar Mal das Vergniigen, mit dem
neuen Doppelstock-IC der Deutschen
Bahn fahren zu durfen: auf den Teil-
stlicken Potsdam — Magdeburg sowie
Magdeburg — Leipzig.
Ich bin sehr zufrieden mit diesen neuen
Fernverkehrsziigen der mittleren Kate-
gorie, was Fahrkartenpreis und Ge-
schwindigkeit angeht. Fast war ich der
Meinung, dass die ,Finnlandisierung"
Deutschlands, friher ein Schimpfwort
konservativer Politiker fiir eine schlei-
chende kommunistische Einflussnah-
me, nun endlich stattgefunden habe,
denn Doppelstock-ICs kannte ich zu-
erst von den Finnischen Staatsbahnen
und als Kind hatte ich diesen Begriff
falschlicherweise als positiv aufgefasst.
Wie auch immer, die Doppelstock-ICs,
die ich auf den beiden Strecken ken-
nengelernt habe, gefallen mir gut, was
natdrlich sicherlich auch daran liegt,
dass sie noch ganz neu sind. Sie haben
eine gewisse Ahnlichkeit mit den be-
kannten roten Doppelstockwagen der
RE-Zlige, sind aber innen doch mehr
als Fernverkehrsziige ausgestattet, was
zum Beispiel den Stauraum fur Gepack
betrifft. Sie haben ein gutes Angebot
an Fahrradstellpldatzen, die ebenfalls
mehr auf den Fernverkehr ausgerichtet
sind.
Neu ist die Gestaltung der Anzeige der
Reiseinformationen. Hier wird von Zeit
zu Zeit eine Landkarte eingeblendet,
auf der angezeigt wird, wo der Zug
sich gerade befindet. Fiir Menschen,
die gerne auf Reisen unterwegs sind,
ist das sehr schon. Ebenfalls sehr schon
ist die teilweise Holzverkleidung, die an
die ICE-Zuge der dritten Generation
erinnert. Alles in allem ist mein Fazit:
Mit diesen neuen Doppelstock-1C-Zi-
gen reist es sich sehr angenehm durch
Deutschland.

Krister Volkmann
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Zwei Konferenzen weiter — und tatsachlich ein wenig kliiger

,Luft zum Atmen" — Tagung der griinen Fraktion in

Tatort Dieselmotor und die EUROG6-
Norm

+Mehr als 10.000 vorzeitige Todesfélle
pro Jahr sind allein in Deutschland auf
Stickoxid-Emissionen zurtickzufiihren,
so lautete das Eingangsstatement der
Veranstaltung.

Hauptverursacher der Belastung sind
alle Dieselmotoren, die nicht der EU-
RO6-Norm entsprechen. Dabei kann
man wohl angesichts der Tricksereien
der Fahrzeughersteller auch davon
ausgehen, dass selbst ein laut Zulas-
sung als EUROG6-Fahrzeug ausgewie-
senes Auto nicht die Grenzwerte ein-
halt.

Stickoxid breitet sich nicht flachende-
ckend aus. Es verbleibt hauptsachlich
an den Fahrtstrecken der Verursacher.
Schon auf den StraBenriickseiten (HO6-
fen) ist die Konzentration deutlich ge-
ringer.

Damit sind von der Belastung haupt-
sdchlich betroffen:

— die Anwohner

— die FuBgénger und Radfahrer

— die Insassen der Fahrzeuge selbst.

Was kann sofort getan werden, um
die Stickoxid-Belastung zu verringern?

Relativ kurzfristige Moglichkeiten zur
Verminderung der Stickoxid-Belastung:

- Sperrung einzelner StraBen und
Gebiete fur die verursachenden
Fahrzeuge. Das ist der Favorit von
Verkehrsminister Dobrindt. Der Ge-
setzeslage nach ist diese Variante
auch jetzt schon durchsetzbar. Doch
sie ist schwer kontrollierbar, weil
man den Fahrzeugen die Schad-
stoffklasse von auBen nicht ansieht

- Die ,Blaue Plakette". Sie wird vom
VCD und von den Griinen schon
seit langerem gefordert, fand aber
bisher nicht die erforderlichen
Mehrheiten. Mit ihr koénnte man
bereits von aufen erkennen, ob ein
Fahrzeug die Bedingungen einhalt.
Der Griinen-Verkehrspolitiker Anton
Hofreiter dazu am 6. Oktober 2016:
+Mit der Luftreinhaltung durfen die
Umweltminister (,,...der Linder";
der Verfasser) nicht allein gelassen
werden, die sich ldngst fur die Ein-
fuhrung der Blauen Plakette ausge-
sprochen haben. Die Blockadepolitik
von Bundesverkehrsminister Alex-
ander Dobrindt gegen saubere Luft
ist unertraglich. Er ignoriert die Be-
schwerdeverfahren der EU gegen
Deutschland wegen unzuldnglicher
Luftreinhaltung und die Klagen ge-
gen deutsche Grofstddte wegen
schlechter Luft. Es wird hochste
Zeit, dass der Verkehrsminister den
Stadten mit der Blauen Plakette er-

2. Energiespeichertag Brandenburg

Am 15. Februar 2017 organisierte das
Ministerium fir Wirtschaft und Energie
gemeinsam mit dem Geo-Forschungs-
zentrum Potsdam (GFZ) den ,,2. Ener-
giespeichertag” des Landes Branden-
burg. Sogar Ministerpréasident Dr. Diet-
mar Woidke gab sich die Ehre und for-
derte unter anderem, dass die Energie-
speicherung langsam den , Bastelsta-
tus” verlassen misse.

Da hat der Mann zweifellos recht.
Denn auBer breit gefacherten LO-
sungsansdtzen ist nach Kenntnisstand
des Autors derzeit kein Verfahren pra-
xis-relevant, das in der Lage ist, die er-
forderliche Energiemenge zu speichern.
Man muss sich die GroRenordnung vor
Augen halten, um die es geht: Der Pri-
maérenergieverbrauch betrug laut Prof.
Reinhard Huttl vom GFZ im Jahr 2016
in Deutschland

13427 P) = 3,7 x 106 Gigawatt-
stunden (GWh).

Bei einer Uber das Jahr angenom-
menen gleichmafigen Inanspruchnah-
me werden also pro Tag rund 10.000
GWh verbraucht.
Mit dem totalen Ubergang der Ener-
gieversorgung auf regenerative Basis
und einer im Winter nicht selten auf-
tretenden ,, Dunkelflaute” tber 14 Ta-
ge misste demzufolge eine Energie-
menge von

rund 140 Terawattstunden
aus Speichern zur Verfligung gestellt
werden koénnen: Das ist eine gewaltige
Mengel
In der Diskussion sind Speichermég-
lichkeiten der unterschiedlichsten Art:
Pumpspeicherwerke, Kondensatoren,
Schwungrader, Batterien, Wasserstoff-
speicher, um nur einige zu nennen.
Doch alle sind nicht so recht in der
Lage, Strom in der geforderten Menge
aufzunehmen und tber langere Zeit zu
speichern:

Berlin im Februar 2017

moglicht, die Luft in den Stadten zu
verbessern und die Gesundheit der
Menschen zu schiitzen.”

Von den Stickoxid-Belastungen sind
Stadte im Stden Deutschlands beson-
ders betroffen, fur Brandenburg wurde
dagegen keine Stadt mit Uberschrei-
tungen bei den Stickoxid-Emissionen
genannt.

Besonders betroffen sind Stuttgart und

Muinchen. Hier verkiindeten die Lan-

desregierungen deshalb, dass ab 2018

bestimmte StraBen mit hoher Schad-

stoffkonzentration fir Dieselfahrzeuge,
die nicht der EURO6-Norm geniigen,
gesperrt werden.

Langfristige Moglichkeiten zur deutli-

chen Verminderung des Stickoxid-

AusstoBes:

— Nachrustung vorhandener Diesel-
fahrzeuge mit entsprechenden Fil-
tern

— Umrlstung von Diesel-Fahrzeugen
auf Erdgasbetrieb

— Durchsetzung der schon lange dis-
kutierten , Elektro-Mobilitidt". Doch
hier gibt es ein gewaltiges, der L6-
sung weltweit noch harrendes, Pro-
blem: Die Energiespeicherung! Und
der Autor dieses Beitrags hoffte, zu
diesem Thema anldsslich der fol-
genden Konferenz Genaueres zu
erfahren.

— Pumpspeicher sind derzeit unrenta-
bel und verbrauchen bei Neubau
viel Flache.

— Schwungrader verlieren im Leerlauf
durch Reibung Energie. Die glns-
tigsten, die der Autor recherchierte,
verlieren 0,5 Prozent pro Stunde.

— Batterien verbrauchen seltenes Li-
thium. Die Entsorgung verbrauchter
Batterien  konnte  problematisch
werden.

Am erfolgversprechendsten erscheint

dem Autor noch die Moglichkeit der

Wasserstoffspeicherung: Nicht abge-

nommener Strom aus regenerativen

Quellen wird zur Erzeugung von

Wasserstoff durch Elektrolyse verwen-

det; der so erzeugte Wasserstoff wird

in unterirdische Kavernen und in poro-
ses Gestein verpresst.

Bei Bedarf kann der Wasserstoff dann

wieder zur Erzeugung von Strom, zur

direkten Heizung oder auch zum An-
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trieb von Elektrofahrzeugen mittels

Brennstoffzellen verwendet werden.

Doch ein Problem gibt dem Autor auch

hier zu denken: Werden die Menschen,

die Uber den Speichern wohnen, die

Einspeicherung akzeptieren?

Apropos Elektro-Fahrzeuge:

— Die Japaner verfolgen hier konse-
quent die Wasserstoff-Technologie.
SchlieBlich lasst sich Wasserstoff fast
genauso schnell tanken wie Benzin,
Batterie-Entsorgung ist kein Pro-
blem und die Reichweiten der Fahr-
zeuge sind deutlich hoher als bei
Batterie-Fahrzeugen.

— Dem Autor erscheint auch die Ori-
entierung der Bundesregierung auf
E-Autos fragwurdig: E-Autos ver-
brauchen genau so viel Platz wie
Verbrenner und das Stauproblem ist
ungelést. Sollte sich die Bundes-
regierung nicht besser auf die For-
derung von E-Bussen und elektri-
schen Schienenfahrzeugen konzen-
trieren?

Dieter Schuster

Was haben Cottbus,
Die Antwort: Erhohte bzw.

Der lebensnotwendige Sauerstoff zum
Atmen ist nicht das einzige Gas, das
wir einatmen. Dazu kommen gesund-
heits- und umweltschadliche Gase wie
Stickoxide, Schwefeldioxid, Kohlen-
monoxid, Ozon. Dauerhaftes Einatmen
dieser Gase kann von Hustenreiz,
Atembeschwerden,  Augenreizungen,
Schadigung der Atemwege bis zu
Herz-, Lungen- und Kreislauferkran-
kungen fiihren. Und des Weiteren
kommt Feinstaub hinzu, das heilt
kleine RuBflocken und von uns er-
zeugte Staubpartikel, die sich in der
Lunge festsetzen. Das Landesamt fur
Umwelt Brandenburg stellte fest, das
Hauptproblem sei der Autoverkehr, vor
allem der Individualverkehr.

Aufgrund von EU-Recht wurden durch
die 39. Bundesimmissionsschutzver-
ordnung (BImSchV) Grenzwerte ein-
gefuhrt, deren Nichteinhalten ein so-
genanntes , Vertragsverletzungsverfah-
ren" nach sich ziehen kann. Das ist im
Juni 2015 bzw. Februar 2017 gesche-
hen, weil die EU-Kommission meint,
Deutschland tue nicht genug zur Ein-
haltung der Grenzwerte.

Die Grenzwerte
Stickstoffdioxid: 40 Mikrogramm pro

Kubikmeter Luft als Jahresmittelwert
beziehungsweise bis 200 Mikrogramm

Eberswalde und Potsdam gemeinsam?
hochste Luftschadstoffwerte

im Stundenmittel nicht 6fter als 18mal
im Kalenderjahr

Feinstaub: 40 Mikrogramm pro Kubik-
meter Luft als Jahresmittelwert bezie-
hungsweise mehr als 50 Mikrogramm
als Tagesmittelwert nicht Ofter als
35mal kalenderjdhrlich

Wie sieht es in Brandenburg aus?

Brandenburg verfligt tiber mehr als 20
Messstellen. In den Tabellen finden
sich als Beispiele von drei Stadten eini-
ge gemessene Werte der ,Luftglte” in
Mikrogramm/m3 (Quelle: Landesamt
fur Umwelt). Die Tabelle 1 stellt die
Messwerte fur Stickstoffdioxid dar.

Ruckblick: Im Jahr 2016 wurde der
maBgebende Jahresmittelwert von 40

wie im Jahr 2015! Cottbus mit 31 und
Eberswalde mit 26 Mikrogramm/m3
blieben 2016 unter dem Grenzwert.
Die Tabelle 2 stellt die Feinstaub-
Messwerte dar. Der Tagesmittelwert
war groBer als 50 Mikrogramm/m3 in
— Potsdam an 15 Tagen,

— Cottbus an 4 Tagen,

— Eberswalde an 10 Tagen.
Zwischenbilanz Feinstaub ftr 2017:
Uberschreitungen des Tagesmittelwer-
tesin

— Potsdam bisher an 10 Tagen,

— Cottbus bisher an 14 Tagen,

— Eberswalde bisher an 10 Tagen.

Also ,,noch Luft nach oben*?

Was ist zu tun?

Mirkogramm/m?3 in Potsdam mit 43 Erstellen und Anwenden eines
Mikrogramm/m3 Uberschritten; Pots- , Luftreinhalteplans®.
dam ist Brandenburg-Meister, ebenso Detlev Strunk
Tabelle 1
Monat Mai 2017 Potsdam Cottbus Eberswalde
Zeppelinstr. Bahnhofstr. Breite Str.
Monatsmittelwert 39 26 18
Max. Einstundenmittelwert 106 85 61
Max. Tagesmittelwert 63 44 31
Tabelle 2
Monat April 2017 Potsdam Cottbus Eberswalde
Zeppelinstr. Bahnhofstr. Breite Str.
Monatsmittelwert 20 21 18
Max. Einstundenmittelwert 920(!) 71 58
Max. Tagesmittelwert 62 35 32
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«Tolle Griinde, das Auto 6fter mal stehen zu lassen*
Aktueller Kommentar zur Potsdamer Zeppelinstralie

Trotz dieser erschreckenden Werte
(sieche vorherige Seite) wird sofort
Kritik laut, wenn der Verkehr zum
Schutz der Luft neu tberdacht werden
soll. Bestes Beispiel daftir ist die Zep-
pelinstraBe in Potsdam. Kaum sind die
ersten Markierungsarbeiten fur den
Modellversucht gestartet, fordert die
Linke-Fraktion den Versuch auf drei
Monate zu verkirzen. Dabei sind sechs
Monate das absolute Minimum, um
einigermalfen verldssliche Werte zu
bekommen. Das Landesumweltamt rit
eher zu einem Jahr.

Wie so oft, werden die Diskussionen
sehr erhitzt und zum Teil unsachlich
gefuhrt. So ist zum Beispiel im Mo-
ment nicht der Modellversuch, sondern
eine Baustelle Grund fir den Stau in
der ZeppelinstraBe. Und schaut man
sich an, wie Radfahrende sich momen-
tan stadtauswadrts mit FuRgangern auf
engstem Raum ballen, wird deutlich,
dass die Diskussion viel zu einseitig ist.

Geben wir dem Modellversuch doch
eine Chance, oder besser noch, unter-
stiitzen wir, dass solche MaBnahmen in
Potsdam und anderswo ein Erfolg
werden. Radfahrer und FuBgangerin-
nen koénnen davon nur profitieren:

Mehr Platz, weniger Larm und bessere
Atemluft. Das sind doch auch fir Au-
tofahrende tolle Griinde, das Auto 6f-
ter einmal stehen zu lassen und sich
selbst auf’s Rad zu schwingen.

Anja Héanel

Die ZeppelinstraBe ist derzeit ein Hindernissparcours fiir Radfahrer.

Auf die Rader - fertig — los!

Neue Radwegverbindung in Potsdams Siidosten

Seit dem 10. April 2017 gibt es einen
ausschlieBlich fur Radfahrer ausgebau-
ten Asphaltweg von 900 Metern paral-
lel zur Nuthe-StraBe. Er fuhrt von der
Neuendorfer Strale, Nidhe Stern-Cen-
ter, bis zu Uberfiihrung der Wetzlarer
Bahn zum bereits bestehenden Rad-
weg am Wohngebiet Schlaatz. Weiter
verlauft er am Nuthe-Flisschen ent-
lang bis zum Horstweg. Von hier aus
kann man entweder nach Babelsberg
oder zum Hauptbahnhof Potsdam ra-
deln — insgesamt ist der neue Radweg
etwa sechs Kilometer lang. Damit wer-
den die Wohngebiete im Stdosten
Potsdams, Stern, Gartenstadt Drewitz
und Kirchsteigfeld mit etwa 15.000
Einwohnern, sowie das Stern-Center,
fur den Fahrradverkehr erschlossen.
Bisher mussten die Anwohner Gber die
belebte GroBbeeren- oder Drewitzer
StralBe, beide mit Bahnibergangen,
fahren. Nach der Lindenallee zur Uni in
Golm ist dies der zweite sogar mit
StraRenbeleuchtung versehenen Fahr-
radweg in Potsdam.

Der Weg verlduft parallel zur belebten
SchnellstraBe, welcher man auf der
stadtauswarts fihrenden Spur begeg-
net. Bis zur Bricke darf Tempo 100
gefahren werden, was die Autofahrer

Angenehmes Fahren auf der neuen FahrradstraBBe im Potsdamer Siiden.

gern ausnutzen. Den Radfahrern auf
dem neuen Weg beschert das ohren-
betdubenden Ldarm und im Dunkeln
blenden die Scheinwerfer. Extrem be-
lastend und bedngstigend wird es auf
der Briicke Uber die Wetzlarer Bahn.
Der Radweg ist in diesem Abschnitt
nur 1,20 Meter breit, sodass Radfahrer
sich nicht begegnen konnen. Noch
nimmt man aufeinander Rucksicht,
aber bei zunehmendem Verkehr wird
es problematisch werden. Eine Ver-
breiterung ist bisher technisch nicht
realisierbar.

Mit dem neuen Radweg ging zwar ein
lang gehegter Wunsch des VCD in Er-
fullung, aber ein Tempolimit auf 60
km/h und Larm- und Blendschutz zur
Nuthe-SchnellstraBe hin wéren wiin-
schenswert — allerdings nicht so stark
abgeschirmt, dass die Radfahrerinnen
sich unsicher fiihlen. Auf 900 Metern
sollte sich dafur wohl eine Losung fin-
den lassen. Der VCD schlieBt sich den
Worten des Potsdamer Oberbiirger-
meisters Jacobs an: ,Auf die Rader -
fertig — los! "

Gerhard Petzholtz
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Kreisgruppe Oberhavel

VCD Oberhavel erfreut iiber Besuch der VBB-Chefin

Kreisgruppe zog ein positives Fazit der Diskussionsveranstaltung

Anfang Juni hatte die VCD-Kreisgrup-
pe Oberhavel Susanne Henckel, die
Geschaftsfiihrerin des VBB, nach Hen-
nigsdorf eingeladen, um Gber das OP-
NV-Konzept des VBB und seine Aus-
wirkungen auf Oberhavel zu diskutie-
ren. Hintergrund ist der neue Landes-
nahverkehrsplan 2018-2022, der bis
Ende des Jahres von der Brandenbur-
ger Verkehrsministerin Kathrin Schnei-
der fertig gestellt werden soll. Grund-
lage fur den Landesnahverkehrsplan ist
das OPNV-Konzept des VBB, welches
somit den zuktinftigen Nahverkehr im
Land maBgeblich beeinflusst.

Die Kreisgruppe hatte mit ihrer ersten
offentlichen  Diskussionsveranstaltung

im Stiden des Landkreises offensichtlich
einen Nerv getroffen, denn das Hen-
ningsdorfer Blrgerhaus war sehr gut
besucht. Auch Abgeordnete aus Ge-
meinden, Kreis und Land sowie der
Geschiftsfiihrer der Oberhavel Ver-
kehrsgesellschaft (OVG) befanden sich

unter den Gésten. Doch nicht nur das
groBe Interesse war Grund zur Freude
fur die VCD-Kreisgruppe.

"Wir haben freudig zur Kenntnis ge-
nommen, dass der VBB in seinen Pro-
gnosen von steigenden Fahrgastzahlen
ausgeht und zwar sowohl im berlinna-
hen Raum, als auch im nordlichen Teil
Oberhavels", so Dirk Flege, der die
Veranstaltung moderierte. Fir den
VCD bedeutet dies, dass daraus auch
Investitionen in den OPNV resultieren
mussen. Die VBB-Chefin sendete dann
auch positive Signale zur Durchbin-
dung des Prignitz-Expresses von Hen-
nigsdorf Uber Tegel nach Gesundbrun-
nen wund zur Reaktivierung der
Stammstrecke der Heidekrautbahn. Ei-
ne zusatzliche S-Bahn-Verldngerung
nach Velten schloss sie dabei nicht aus.
Mit diesen Vorhaben wird sie von der
VCD-Kreisgruppe Oberhavel unter-
stutzt. Allerdings bremste Henckel die
Vorfreude gleich wieder ein wenig, da

der S-Bahn-Ausbau ein langfristiges
Projekt sei und zunéchst weitere Un-
tersuchungen ansttinden.
Mit groBer Erleichterung wurde die
Antwort von Frau Henckel auf die Fra-
ge aufgenommen, ob kinftig Bahn-
halte geschlossen werden: Dies sei
nicht geplant. "Fir uns als VCD ist
wichtig, dass Investitionen in dichter
besiedelten Regionen nicht zu Kirzun-
gen in geringer besiedelten Regionen
fiihren. OPNV ist Daseinsvorsorge und
auch in den landlichen Raumen muss
der Zugang zum Gesamtnetz gegeben
sein", so Flege. Mit Blick auf die OVG
sagte er, dass hierflr ein deutlich bes-
seres Linienbus-Angebot nétig sei.
Der VCD will sich weiter in die Diskus-
sion um den Landesnahverkehrsplan
einbringen. Interessierte sind herzlich
willkommen. Das ndchste Treffen der
Kreisgruppe findet Mitte Juli statt.
Leicht tiberarbeitete und ergénzte
Pressemitteilung des VCD Oberhavel

Forderungen des VCD Oberhavel fiir Verbesserungen auf
der Bahnlinie nach Rostock/Stralsund

Die Kreisgruppe Oberhavel setzt sich
derzeit fur Verbesserungen, besonders
auf dem Nordast der Regionalexpress-
linie 5 zwischen Berlin und Flrstenberg
(Havel) ein. In Verhandlungen mit der
Deutschen Bahn wurde die Herausga-
be einer von ihr angekiindigten Fahr-

planbroschiire zu den umfénglichen
Bauarbeiten und Sperrungen zwischen
Lowenberg (Mark) und Oranienburg
angemahnt. Flr den Bahnhof Firsten-
berg (Havel) forderte der VCD den
bahntechnisch ohne Komplikationen
moglichen Halt am Hausbahnsteig der
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nordwdrts fahrenden Ztge. Damit wa-
re der teilweise barrierefreie Zugang
von der Stadt zu den Ziigen wieder
moglich. Erleichterungen ergédben sich
auch fur Reisende mit Kinderwagen,
Fahrrddern und schweren Traglasten.
Christoph Rudel
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Erfreulicher Zuwachs im Nord-Westen
VCD-Kreisgruppe Prignitz-Ruppin gegriindet

Am Montag, den 22. Mai 2017 wurde
im Marktstiibchen in Wittstock/Dosse
die neue VCD-Kreisgruppe Prignitz-
Ruppin gegriindet. Als Sprecher wurde
Timm Buchholz aus Pritzwalk gewahlt.
Die Kreisgruppe hat sich zum Ziel ge-
setzt, die sozial-6kologische Verkehrs-
wende in den Kreisen Prignitz und
Ostprignitz-Ruppin voranzutreiben.

Mit der Grindung der Kreisgruppe
Prignitz-Ruppin wird der VCD im Fla-
chenland Brandenburg wieder ein
Stiick weit sichtbarer. Nachdem im
vergangenen Jahr bereits die beste-
hende Kreisgruppe Oberhavel ihre Ak-
tivitdten ausgebaut hat und die Zahl
der Aktiven wéchst, ist der Zuwachs im

Nordwesten des Landes ein gutes
Zeichen fur die weiter zunehmende
landesweite Bedeutung des VCD
Brandenburg. Die Griindung unter-
stutzt damit auch die Ziele der Wand-
litzer Erklarung (siehe nachste Seite).
Der Vorstand und die Landesmitglie-
derversammlung begrifen deshalb die
Griindung der neuen Kreisgruppe Prig-
nitz-Ruppin und wiinschen allen Be-
teiligten viel Erfolg fur die verkehrs-
politische Arbeit vor Ort.

Alle VCD-Mitglieder sind herzlich ein-
geladen, sich an der Diskussion und
den Aktivitdten der Kreisgruppe zu be-
teiligen. Auch Nicht-VCD-Mitglieder
sind sehr willkommen.

Kreisgruppe
Prignitz-Ruppin

néchste
Veranstal-
tung ist fur
Anfang Sep- 4
tember in Per-
leberg zu dem Thema Nahverkehrsplan
des Landkreises Prignitz geplant.

Timm Buchholz

Gerhard Petzholtz:

Personlicher Riickblick auf 26 Jahre im VCD Brandenburg

Auf unserer Jahresversammlung am
19. Mai habe ich mich nicht mehr fir
den Vorstand neu aufstellen lassen.
Nach 26 Jahren aktiv im VCD wurde
ich vom Vorstand wirdig verab-
schiedet, woriliber ich mich sehr ge-
freut habe. Ich verlasse den Vorstand
mit einem guten Geflihl, da gleich zwei
Nachfolger fiir mich angetreten sind:
Timm Buchholz und Dieter Schuster.
Diese ganzen Jahre war ich neben
meiner beruflichen Tatigkeit auf dem
Stdwest-Kirchhof in  Stahnsdorf im
Vorstand dabei. Die Ndhe zu Potsdam
und damit zum Landesbiiro und ande-
ren Veranstaltungen begiinstigte meine
Aktivitat.

Manchmal musste ich Urlaubstage
nehmen, da nicht alles nach 17 Uhr
stattfand. Oder an Wochenenden, wie
etwa die Bundesdelegiertenversamm-
lungen. Hierdurch lernte ich viele
Stadte ,im Westen" kennen, die mir
vorher unbekannt waren. Und dazu
nette VCD-Aktive aus den Landesver-
binden, wobei ich manchmal Proble-
me mit einigen Dialekten hatte ...

Ich lernte demokratisch gefiihrte Ver-
sammlungsabldufe kennen, was auch
mal langwierig sein konnte, ndmlich
wenn schon alles gesagt war — nur
noch nicht von jedem.

In meiner Zeit als Landesvorsitzender
erlebte ich vier Geschaftsfuhrer, , der"
Funfte ist nun wieder eine Frau — Anja
Héahnel. Wir mussten in Potsdam vier
mal umziehen, seit 2002 befindet sich

die VCD-Geschiftsstelle nun im Haus
der Natur.

Am 8. Juni 2016 wurde mit den ande-
ren Umweltverbdnden im Hause mit
Umweltminister Vogelsdnger das 25-
jahrige Bestehen des VCD gefeiert.
Meine inhaltlichen Schwerpunkte wa-
ren und sind der Stralenverkehr: um-
weltfreundliche Autos, Tempolimits,
vor allem Alleen-Schutz, kein Licht am
Tage an PKWs, keine Flitzerblitzer
Meldungen im Radio. Auch die Elek-
tromobilitdt im PKW sehe ich, wie sie
umgesetzt werden soll, sehr kritisch.
Leider wurden vom VCD-Bundesver-
band die Biokraftstoffe verteufelt, was
ich als Gartner viel sachlicher sehe: Die
Behauptung Tank — Teller stimmt nicht
so einfach.

Mit meinem alten Bekannten und
VCD-Mitglied Pfarrer Gerke Pachali
habe ich die Gottesdienste

ersegment mit Informationen zur Erin-
nerung am alten Bahnhof vor dem
Friedhof.
Ich mochte mich weiterhin in den Lan-
desverband einbringen, ndmlich um
den Alleen-Schutz auf Brandenburgs
StraBen kimmern und die StraBen-
obst-Apfelernte organisieren.
Bei meiner Verabschiedung bekam ich
als Anerkennung fir meine 26 Jahre
beim VCD ein groRes Geschenkpaket
Uberreicht: Es enthielt eine Lokfuhrer-
Mitze der ,Harzer Schmalspurbahn”
(siehe Foto). Uber diese originelle Idee
habe ich mich auBerordentlich gefreut
und bedanke mich ganz herzlich bei
allen! Ich wiinsche mir diese Mitze zur
Wiedererdffnung der Friedhofsbahn in
Stahnsdorf einmal aufsetzen zu kon-
nen.

Gerhard Petzholtz

far die Toten im StraBen-
verkehr mit veranstaltet.
Dadurch lernten wir viele
Dorfer mit ihren Kirchen
und die Menschen im Land
Brandenburg kennen.

Mein ganz persénliches
Engagement setzte ich fir
die Wiederinbetriebnahme
der Stahnsdorfer Friedhofs-
bahn ein, was in vielen
Beitragen der Rundbriefe
nachzulesen ist. Leider bis-
her erfolglos — bis auf einen
Signalmast und ein Mau-
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VCD Intern

Wandlitzer Erklarung

Wesentliche Ergebnisse der Klausurtagung des VCD-Landesvorstandes

Die nachfolgende Wandlitzer Erklarung
entstand im Nachgang der Klausurta-
gung in Wandlitz. Der Landesvorstand,
Anja Hanel als Geschéftsfiihrerin und
einige Gaste (siehe Foto) haben darin
ihre Vision fir die zuklnftige innerver-
bandliche Arbeit und die wesentliche
Planung fiir die kommenden flinf Jahre
dargestellt.

Wir freuen uns auf lhre Rickmeldun-
gen und Anregungen dazu an. Sie er-
reichen uns am besten Uber das Lan-
desbiro in Potsam.

Der VCD Brandenburg setzt sich
seit 1991 flr eine umwelt- und so-
zialvertrdgliche, sichere und gesun-
de Mobilitdit in Brandenburg ein.
Wir lassen uns dabei leiten von dem
Gedanken einer globalen Verant-
wortung, die uns motiviert, auf lo-
kaler und regionaler Ebene nach
Zielen und Losungen flr eine
zukunftsfahige Verkehrspolitik zu
suchen.

Auf der Basis dieses Leitbildes, das
unser Engagement bestimmt, hat
der Vorstand des VCD Brandenburg
mit der Geschéftsfuhrerin und eini-
gen Gasten wdhrend seiner in
Wandlitz vom 24. bis 26. Mairz
2017 abgehaltenen Klausurtagung
die folgenden Ziele und Inhalte fur
seine klnftige Arbeit beschlossen:

Wir wollen Kernthemen besetzen.

Der VCD Brandenburg soll mit
wichtigen Verkehrsprojekten unmit-
telbar in Zusammenhang gebracht
werden und damit stdrker in der
Offentlichkeit vorkommen. So wer-
den wir kiinftig noch offensiver fir
den Wiederaufbau der Stammbahn
von Potsdam nach Berlin eintreten,
den der VCD schon seit vielen Jah-
ren fordert. Der Wiederaufbau
wirde nicht nur die oft zu vollen
Regionalexpress-Ziige entlasten,
sondern auch flr steigende Fahr-
gastzahlen sorgen. Wir werden den
vom Land Brandenburg vorgelegten
Landesnahverkehrsplan 2018-2022
kritisch begleiten. Das im Februar
2017 von der Landeshauptstadt
Potsdam vorgelegte Innenstadtver-
kehrskonzept, das zentrale Forde-
rungen des VCD Brandenburg um-
setzt, soll von uns unterstitzt und

mit unserem Verband in Verbindung
gebracht werden.

Wir wollen uns finanziell breiter
aufstellen.

Dazu wird der VCD Brandenburg
prufen, sich an Drittmittelprojekten
zu beteiligen - auf Landes-,
Bundes,- und EU-Ebene. Dartber
hinaus werden wir uns verstarkt um
die Inanspruchnahme von Pro-
grammen auf der VCD-Bundesebe-
ne bemuihen. Institutionen, die sich
fur die okologische Verkehrswende
einsetzen, sollen ermuntert werden
fur den VCD Brandenburg zu spen-
den.

Wir wollen uns wahrnehmbar in
die Politik einmischen.

Am 24. September 2017 findet die
ndchste Bundestagswahl statt. Wir
werden Kandidatinnen und Kandi-
daten des Wabhlkreises 61 (Pots-
dam/Potsdam-Mittelmark) zu einer
Wabhlveranstaltung einladen und
anhand von Wahlpriifsteinen disku-
tieren, wie ernst es die Parteien, die
seridse verkehrspolitische Konzepte
erarbeitet haben, mit der Verkehrs-
wende meinen.

Wir wollen uns mehr in der Of-
fentlichkeit zeigen.

Dazu wird der VCD Brandenburg
auch in den nachsten Monaten an
offentlichen  Veranstaltungen z.B.
mit eigenen Stdnden teilnehmen
und selbst aktiv werden. Wir planen
in 2017 einen Kinoabend im Thalia-
Kino in Potsdam und eine Allee-
nernteaktion.

Wir wollen wachsen - nach innen
und auBen.

Die inhaltliche Arbeit des VCD
Brandenburg soll mehr Menschen
davon Uberzeugen, sich unserem
Verband anzuschlieBen. Gleichzeitig
mochten wir mehr Mitglieder dazu
bringen, sich ehrenamtlich im VCD
zu engagieren, sei es durch eine lo-
se, nicht verpflichtende Mitarbeit an
einzelnen Projekten oder sei es
durch Mitwirkung an der gemein-
samen Vorstandsarbeit. Dazu wol-
len wir eine offene Willkommens-
kultur pflegen. Jede und jeder soll
sich eingeladen fiihlen, bei uns
mitzumachen. Die E-Mail- und un-
mittelbare  Kommunikation  soll
wertschidtzend, offen und verstind-
nisvoll gefuhrt werden.

Wir wollen Prasenz auch in der
Flache zeigen.

Brandenburg ist ein Flachenland.
Neben unserer starken Vertretung
in Potsdam wollen wir die bereits
bestehende Kreisgruppe Oberhavel
starken und neue Kreisgruppen z.B.
in den Kreisen Prignitz, Ostprignitz-
Ruppin und Barnim griinden. Dabei
wollen  wir eine reibungslose
Kommunikation sicherstellen, die
keine stdndige Vorort-Prdasenz in
Potsdam erfordert, sondern auch
moderne  Kommunikationsmetho-
den wie Videokonferenzen und Te-
lefonschalten beinhalten kann.

Wandlitz, den 26. Mérz 2017
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Kurzmeldungen vom VCD Brandenburg

Alkohol an Steuer und
Lenker

Am 24. Mai, einen Tag vor dem Her-
rentag, hat der VCD Brandenburg zu-
sammen mit dem , Projekt 2050" zum
dritten Mal in Folge einen Rauschbril-
lenparcours auf dem Verkehrssicher-
heitstag des Oberstufenzentrum 2 in
Potsdam Waldstadt angeboten. Insge-
samt haben sich tiber Hundert Auszu-
bildende mit groBem Interesse am
Parcours beteiligt und lebhaft Uber
Null-Promille und Alkohol beim Rad-
fahren diskutiert.

Nachhaltige Mobilitat
fur zuklinftige Lehrerin-
nen und Lehrer

Am 6. Juni haben elf Studierende der
Universitdt Potsdam den VCD Bran-
denburg besucht und sich auf einer
Exkursion Uber Malnahmen der Rad-
verkehrsforderung und Probleme des
offentlichen Verkehrs informiert. Auch
der am 1. Juli begonnene Modellver-
such in der ZeppelinstraBe wurden the-
matisiert. Bisher teilten sich dort Rad-
fahende und FuBgédnger den engen
Gehweg (siehe auch Seite 12), wéh-
rend fir den KfZ-Verkehr insgesamt
vier Spuren zur Verfligung stehen.

Mobil in der Kita

Am 16. Juni fand der erste Workshop
fur Erzieherinnen und Erzieher in
Rangsdorf statt. Neben Informationen
wurden konkrete Spielideen geprobt
und Mitmach-Aktionen geplant. Dabei
wurde schnell deutlich: Es gibt viele
gute Grinde fir eine nachhaltige
Mobilitdtsbildung im  Kindergarten.
Und SpaR macht es obendrein.

Wer Interesse an einer Weiterbildung
fur den Elementarbereich hat, kann
gerne mit dem Landesbiiro Kontakt
aufnehmen. Wir entwickeln Ihnen
gerne einen individuellen Vorschlag.

Radeln in Eberswalde

Um moglichst viele Eberswalder zur
Teilnahme am jahrlichen Stadtradeln zu
motiveren, war der VCD mit einem
Stand beim Stadtfest am 17. Juni pré-
sent. Aulerdem bot der VCD eine ei-
gene Fahrradtour fur Familien an und
organisierte eine Raddemo fir ein
fahrradfreundliches Eberswalde mit.

Ergebnisse der Mitgliederversammlung 2017

Auf der Mitgliederversammlung am
19. Mai wurden Marc Nellen, Jonathan
Metz und Christoph Rudel mit groBer
Mehrheit als Vorstand wiedergewahlt.
Gerhard Petzholtz schied auf eigenen
Wunsch aus dem Vorstand aus, um
etwas mehr Zeit flir seine privaten
Projekte zu haben. Der VCD Branden-
burg bedankt sich bei ihm ganz herz-
lich fur die langjahrige, engagierte Ar-
beit im Vorstand und freut sich, dass
Gerhard Petzholtz sich auch weiterhin
fur die Stammbahn, die Friedhofsbahn
und den Alleenschutz im VCD enga-
gieren wird.

Neu in den Vorstand gewahlt wurden
Dieter Schuster aus Cottbus und Timm
Buchholz aus Pritzwalk. Der VCD
Brandenburg konnte mit diesen beiden
Personen zwei engagierte neue Vor-
standsmitglieder gewinnen. Der neue
Vorstand stellt sich damit sowohl per-
sonell als auch rdaumlich breiter auf und
verstiarkt seine Prasenz im Flachenland
Brandenburg.

Ebenfalls verabschiedet wurde Krister
Volkmann (siehe Bild oben). Auch ihm
unseren herzlichen Dank fiir mehr als
zwei Jahre als Landesgeschéftsfuhrer in
unserem Biro in Potsdam.

Zusammen mit etwa 300 Potsdamerinnen und Potsdamern hat eine
kleine VCD-Gruppe den Windbden getrotzt und am 22. April die neue
Radsaison mit dem traditionellen Anradeln eroffnet. Auch
Oberbiirgermeister Jann Jakobs war wie immer mit von der Partie.

VCD Brandenburg — Mitgliederrundbrief im Sommer 2017
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Aktiv in der Mobilitdtsbildung und im Barnim

Zu FuB zur Schule und zum Kindergarten

Aktionstage fiir sichere Wege fir die Kleinsten

Verkehrschaos vor Kita und Hort — wer
kennt das nicht? Grundschulen und
Kindergarten kénnen dem Problem mit
kreativen Aktionstagen entgegenwir-
ken und zeigen, wie viel SpaB es
macht, das Auto Ofter einmal stehen
zu lassen und den Weg stattdessen zu
FuB zurtickzulegen.

Wie das geht? — Beteiligen Sie sich
einfach an unseren Aktionstagen ,Zu
FuB zur Schule und zum Kindergar-
ten”. Der VCD Brandenburg unter-
stitzt Sie mit Materialien und Know-
how, zum Beispiel bei der Organisation
eines Laufbusses. Die Aktionstage fin-
den vom 18. bis 29. September statt
und werden in Potsdam in Kooperation

mit der Landeshauptstadt Potsdam als
Teil der Aktivititen im Rahmen der
+Europdischen Woche der Mobilitat"
durchgefihrt.

Die kreativsten Ideen haben die Chan-
ce einen Fitnesstag mit Ex-Boxwelt-
meisterin Regina Halmich oder einen
anderen attraktiven Preis zu gewinnen.
Machen Sie mit und werden Sie mit
lhrer Klasse Teil der ,Zu Ful zur Schu-
le"-Gemeinschaft.

Weitere Informationen zur Aktion
finden Sie auf unserer Webseite
unter Mobilitatsbildung:
www.brandenburg.vcd.org/themen/

mobilitaetsbildung

Aktionstege
w2\ FUB zur Schule und
2um Kinderaarten”

18, bis 29. September 2017

Elternabende zur Verkehrssicherheit

jetzt buchen

Rechtzeitig zum Schulbeginn sollten
Eltern nicht nur dartiber nachdenken,
was alles in die Zuckertiite gehort,
sondern auch, wie sie mit ihrem Kind
fur den sicheren Schulweg Uben kon-
nen. Der VCD Brandenburg bietet da-
zu auch in diesem Jahr wieder El-
ternabende zur Verkehrssicherheit an.
Im Rahmen des Projektes ,Kind und
Verkehr" des Deutschen Verkehrs-
sicherheitsrates  informieren  unsere
VCD-Verkehrsexpertinnen tber Risiken
im StraBenverkehr und entwickeln zu-
sammen mit den Eltern passgenaue
Strategien, wie die Kinder selbststandig
und sicher zur Schule und wieder nach
Hause kommen kénnen.

Die interaktiven Workshops werden
vom Bundesverkehrsministerium finan-
ziert und sind kostenlos. Kindergarten
und Eltern koénnen sich gerne auf un-
serer Webseite unter dem Thema
Mobilitatsbildung informieren und an-
melden:

www.brandenburg.ved.org/
themen/mobilitaetsbildung

AuBerdem suchen wir zur Verstarkung
unseres Expertinnen- und Experten-
teams wieder interessierte VCD-Mit-
glieder, die sich als Moderatorinnen fir
,Kind- und Verkehr" ausbilden lassen
wollen. Bei Interesse einfach melden:
Tel. 0331/201 55 60 oder per Email an
info@vcd-brandenburg.de.

Griindung einer Kreisgruppe Barnim

Im Landkreis Barnim haben sich einige
Engagierte zusammengetan und wol-
len eine eigene VCD-Kreisgruppe
griinden. Alle Interessierten (ganz egal,
ob Mitglied oder nicht) sind herzlich
eingeladen, sich mit Ideen aktiv einzu-

bringen. AuBerdem ist ein Runder
Tisch Radverkehr in Eberswalde in Pla-
nung, an dem der VCD mitwirken
wird. Ndhere Informationen dazu im
Landesblro oder direkt vor Ort bei
jonathan.metz@vcd-brandenburg.de.
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Neues VCD-Projekt: ,Wohnen leitet Mobilitat”

Wie wir mobil sind, entscheidet sich am Wohnort

80 Prozent aller Wege starten und en-
den am Wohnort. Hier entscheiden
Millionen von Menschen tagtéglich,
wie sie mobil sein wollen. Mobilitats-
entscheidungen folgen meistens der
Gewohnheit. Auch spielt eine Rolle,
wie bequem sich der Zugang zu einem
Verkehrsmittel gestaltet, je attraktiver
desto eher wird man dieses nutzen.
Wer also sein Fahrrad erst mihsam aus
dem Fahrradkeller hochwuchten oder
eine weit entfernte Bushaltestelle auf-
suchen muss, ist viel eher verleitet,
stattdessen das Auto zu nehmen, so-
fern es vor der Haustlr parkt.

Das im Januar gestartete VCD-Projekt
Wohnen leitet Mobilitat" fragt, wie
kann man Menschen dabei unterstiit-
zen, ihr Auto haufiger stehen zu lassen
und so etwas fur den Klimaschutz und
die eigene Gesundheit zu

Klimavertragliche Mobilitat

Klimavertragliche Mobilitdt wird durch
fuB- und radfreundliche Infrastrukturen
gefordert. Gibt es nahe dem Hausein-
gang leicht zugdngliche und sichere
(Elektro-)Fahrradabstellanlagen?  Sind
Lademoglichkeiten fur Elektrofahrrader
und Elektroroller vorhanden? Ist das
Wohnviertel gut in das bestehende
Radwegenetz eingebunden? Kd&nnen
Wege innerhalb der Wohnsiedlung zu
den wichtigsten Zielen barriere- und
umwegefrei zuriickgelegt werden und
sind Abstellpldtze fiir Rollatoren und
Kinderwagen vorgesehen? Die Bereit-
stellung eines (Elektro-)Mietwagens fur
die eigenen Mieter oder eine Car-Sha-
ring-Station im Wohnumfeld ermog-
licht bei genauer Uberlegung das Pri-

Mieter in vielerlei Hinsicht. Das Ver-
kehrsmittel kann je nach Wegezweck
variiert und kombiniert werden. Durch
den Umstieg auf Verkehrsmittel des
Umweltverbundes kénnen Kosten ein-
gespart werden. Wer ofter zu Ful® geht
oder mit dem Rad fihrt, tut etwas fir
seine Gesundheit und Fitness. Es er-
moglicht einen aktiven Beitrag zum
Klimaschutz und die Méoglichkeit die
individuelle CO2?-Bilanz zu verbessern.
Die Bewohner im Quartier gewinnen
mehr Lebensqualitdit durch eine ge-
ringere Verkehrsbelastung und weniger
Verkehrslarm innerhalb der Siedlung
und in Siedlungsnéhe.

Aktionen fiir Mieter im Rahmen des
Projektes

Im Rahmen des Projektes

tun. Das Bundesministerium
far Umwelt, Bau und Reak-
torsicherheit (BMUB) fordert
das Projekt bis Ende 2019
mit Mitteln aus dem Pro-
gramm der Nationalen Kli-
maschutzinitiative.  Weitere
Projektpartner sind der Deut-
sche Mieterbund und das
Oko-Institut.

Ziele und Zielgruppe des
Projekts

& wohnen
W [eitet
mobilitat

werden ab 2018 Aktivitdten
fur Mieter organisiert. Diese
kénnen so neue Mobilitats-
angebote kennenlernen und
ausprobieren. Das konnen
etwa Aktionstage mit Elek-
trofahrrad- oder Lastenrad-
Testfahren und Informations-
veranstaltungen rund um die
gemeinsame Nutzung von
Autos, Fahrriddern oder Fahr-
ten sein (Car-, Bike- und Ri-
de-Sharing). Diese finden in
Zusammenarbeit mit den an

Das Vorhaben richtet sich

dabei in erster Linie an die Wohnungs-
wirtschaft sowie an Kommunen und
Mobilitdtsdienstleister. In  finf aus-
gewdhlten Regionen unter anderem in
Berlin-Brandenburg werden zur In-
formation, Vernetzung und Beratung
der unterschiedlichen Akteure Dialog-
foren eingerichtet, die in den nachsten
zweieinhalb Jahren einen kontinuierli-
chen Austausch gewdhrleisten und
konkrete Prozesse anstoRen sollen. Am
Runden Tisch werden Good-Practice-
Beispiele vorgestellt, rechtliche Frage-
stellungen erortert, Moglichkeiten,
Probleme und Bedurfnisse diskutiert
und erfolgversprechende MaBnahmen
entwickelt. Die Ergebnisse aus den
Dialogforen flieBen in einen Leitfaden
zur Forderung nachhaltiger Mobilitat
am Wohnstandort, der unter anderem
Handlungsempfehlungen und Steck-
briefe zu moglichen MaBnahmen,
welche kurzfristig umgesetzt oder in
die mittelfristige Planung aufgenom-
men werden kdnnen, enthalten soll.

vatauto abzuschaffen, da es meist nur
fur kirzere Strecken genutzt wird. Das
Aushdngen eines Busfahrplans am
Schwarzen Brett der Wohnanlage kann
zur Nutzung des offentlichen Nahver-
kehrs motivieren. Ebenso eine Halte-
stelle, die fuBlaufig gut zu erreichen ist.
Vielerorts werden  auch Mobilitats-
und Servicestationen eingerichtet, die
verschiedene  Dienstleistungen unter
einem Dach vereinen. Das sind bei-
spielsweise Depots fur Waren- und
Paketlieferungen und Angebote wie
Car-, Bike- oder auch Ride-Sharing.
Die Ausleihmdglichkeit eines Lastenra-
des hilft Mietern groBere Einkdufe oh-
ne Auto zu erledigen.

Mehr Lebensqualitat und Kosten-
ersparnis fiir Mieter

Von einem leichteren Zugang zu kli-
mafreundlichen Verkehrsmitteln und
einer groBeren Auswahl an Mobilitats-
optionen am Wohnstandort profitieren

den Dialogforen teilnehmen-
den Wohnungsunternehmen und den
VCD-Landesverbdnden Nordost und
Brandenburg statt.

Erstes Dialogforum im Herbst

Das erste Dialogforum fur Berlin-Bran-
denburg ist im Herbst 2017 vorgese-
hen. Eingeladen sind Vertreter von
Wohnungsunternehmen,  Mobilitéts-
dienstleister und Kommunen aus Bran-
denburg und Berlin. Bei Interesse an
einer Teilnahme oder an weiteren In-
formationen zum Projekt bitte bei der
Regionalkoordinatorin melden.

Sabine Stanelle

Sie erreichen die Projekt-
koordinatorin fiir Berlin und
Brandenburg Sabine Stanelle unter
030 - 280 351 283 oder
sabine.stanelle@vcd.org. Das
Projekt findet sich unter
womo.vcd.org.

VCD Brandenburg — Mitgliederrundbrief im Sommer 2017



19

Flugverkehr / Konferenzbericht

Verpachtung griechischer Flughdfen an Fraport
Ein Blick Gber den Brandenburger Tellerrand

Die Frankfurter Flughafengesellschaft
Fraport tbernimmt den Betrieb von 14
Flughdfen in Griechenland, darunter
den Flughafen der zweitgroRten Stadt
Griechenlands: Thessaloniki. Das deut-
sche Unternehmen erhélt damit eine
beherrschende Stellung bei den Flug-
hifen des Landes, auch wenn der
Athener Flughafen nicht zu dem Ver-
trag gehort.
Mit diesem Pachtvertrag, der fur 40
Jahre geschlossen wurde und der Teil
des EU-Rettungspakets fur Griechen-
land ist, erhdlt das deutsche Unter-
nehmen auch eine groRe Verantwor-
tung fir die okologische Bilanz des
Luftverkehrs. Nicht zuletzt gehdren zu
dem Vertrag eine ganze Reihe von
Flughédfen auf den griechischen Inseln,
die beliebte Reiseziele fir Urlauber
sind. In dem Male, in dem deutsche
Unternehmen im Ausland aktiv sind,
sollte auch die deutsche Offentlichkeit
darauf achten, dass diese sich dort
verantwortungsbewusst verhalten, so
wie wir es zum Beispiel vom schwedi-
schen Staatsunternehmen Vattenfall in
Bezug auf Atomenergie und den Koh-
leabbau in der Lausitz erwarten, be-
ziehungweise erwartet haben.

Krister Volkmann

 pe—— |

So sieht der Empfang in der Frankfurter Fraport-Zentrale aus. Es ist eher
fraglich, ob in Griechenland &dhnlich elegante Schalter entstehen.

Ein Biindnis fiir die Schwachsten im StraBenverkehr
Bundesweiter Umwelt- und Verkehrskongress (BUVKO) vom 10. bis 12. Mdrz

Das Motto dieses 21. bundesweiten
Verkehrskongresses in Wuppertal ,, Le-
bens(t)raum StraBe — 6kologisch und
sozial" deutet auf die Interessen der
FuBgénger und Radfahrer hin. Es ging
um den Schutz beziehungsweise Un-
fallschutz  der Schwaéchsten beim
.Krieg auf unseren StraRen".
Wenn man die jeweilige Finanzaus-
stattung der Auto- und FuRgénger-
beziehungsweise Radfahrerlobby ver-
gleicht, sind Letztere schlecht aufge-
stellt und es wird dort sehr viel unbe-
zahlte ehrenamtliche Arbeit geleistet.
Auf dem BUVKO wurden unter ande-
rem folgende Forderungen aufgestellt:
— Ein Rickgewinn des StraRenraumes
fur FuBganger und Radfahrer sollte
einhergehen mit der Reduzierung
der Menge der Autos auf /10, wo-
ran sich etwa der Bundesverkehrs-
wegeplan ausrichten musste.

Es dirften in Deutschland keine
neuen Autobahnen und Parkhauser
gebaut werden.

Die Kommunen sollten mehr Stra-
Rentiberquerungen fur FuBganger
mit absolutem FulBgédnger-Vorrang
einrichten. Dies geschieht am bes-
ten im Rahmen von FuBverkehrss-
trategien, wie sie etwa Berlin oder
Wien bereits haben.

Eine nationale FuBverkehrsstrategie
gibt es in Deutschland bislang nicht.
Diese koénnte zum Beispiel eine
Steigerung des Anteils des FuBver-
kehrs um 50 Prozent bis 2050 und
die Reduzierung der Zahl der jahrli-
chen Verkehrstoten um 20 Prozent
bis 2020 beinhalten.

Die alte Forderung nach Tempo 30
als Regelgeschwindigkeit fur die
Autos in Stddten musste konse-
quent umgesetzt werden.
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Auch das Thema ,,Drohnen", wozu es
in den USA, China, Korea bereits
Regelwerke gibt, wéhrend sich die
deutschen Behorden zur Zeit des BUV-
KO 2017 ,im Tiefschlaf" befanden,
wurde in einem Uberraschend ange-
setzten Seminar behandelt.

Der BUVKO 2017 bot weitaus mehr
als hier dargestellt. Zu allen Inhalten
des BUVKO gibt es Kurzberichte unter
www.buvko.de/ergebnisse-2017.html
oder in der Zeitschrift mobilogisch in
den Heften 2 und 3/2017, die im VCD
Landesbiiro ausliegen.

Ein breites Biindnis fur die Schwéchs-
ten im Verkehr ist nach wie vor nétig.
Die Bundesverkehrspolitik muss ihr
Augenmerk vor allem auf die FuBgan-
ger richten und ihre Aktivitaten dazu
verstarken.

Christoph Rudel



Termine

Wabhlforum

Am 14. September stellen wir den
Bundestagskandidaten die  Frage:
"Wie steht lhre Partei zur Verkehrs-
wende?" Seien Sie dabei; im Pots-
damer Haus der Natur, LindenstraBe
34, 14467 Potsdam.

Umweltfest im Potsdamer Volkspark
Am 17. September sind wir wieder
mit einem Stand dabei.

Alleen-Ernte-Aktion

Wir laden Sie ein zur dritten Ernte
von Alleenobst. In diesem Jahr findet
die Aktion am 21. Oktober statt.

Kinoabend , Bike vs. Cars"

Am 17. Oktober wollen wir mit lhnen
einen Blick auf die Fahrradkultur
weltweit werfen. Dazu laden wir Sie
ins Thalia, Rudolf Breitscheid Strafe
50, 14482 Potsdam-Babelsberg, ein.

Herbstausflug

Wo es am 18. November hingeht,
steht noch nicht fest. Vielleicht haben
Sie ja einen Tipp flr uns?

Weihnachtsfeier
Wir treffen uns am 8. Dezember zur
Weihnachtsfeier.

Uber diese und weitere Termine in-
formieren wir Sie fortlaufend auf ved-
brandenburg.de und Uber den E-
Mail-Newsletter. Wenn Sie einmal im
Monat aktuelle Informationen (ber
unsere Aktivititen und Termine rund
um das Thema Verkehr in Branden-
burg erhalten mochten, konnen Sie
unseren Newsletter abonnieren. Da-
fur genligt eine kurze E-Mail an
info@vcd-brandenburg.de.

Adressfeld

Als Mitglied im VCD erhalten Sie zweimal im Jahr diesen Mit-
gliederrundbrief mit Informationen tiber die Aktivitaten und
Vorhaben des Verkehrsclubs Brandenburg. An dieser Stelle befin-
det sich dann der Aufkleber mit lhrer Adresse.
Mitglieder erhalten auBerdem das VCD-Magazin fairkehr, das alle
zwei Monate erscheint.

Buchempfehlung des Rundbriefs

Mit dem kleinen Pixi-Buch , Auf dem Schulweg" zeigt der VCD
Kindern und ihren Eltern, wie sie den Weg zur Schule gut
meistern kénnen und dabei jede Menge erleben. Das Pixi-Buch
schicken wir Ihnen auf Anfrage gerne zu.

Kontakt zum VCD Brandenburg e.V.

Bitte wenden Sie sich an unseren Geschéftsfihrerin Anja Hanel:
Haus der Natur, LindenstraBe 34, 14467 Potsdam

Telefon: 0331 201 55-60
Fax: 0331 201 55-66
Mail: info@vcd-brandenburg.de

Sie erreichen uns in der Regel dienstags und donnerstags von 9 bis 15 Uhr oder Sie vereinbaren direkt einen Termin mit uns.

Im Internet finden Sie uns unter ved-brandenburg.de und auf Facebook unter facebook.com/vcdbrandenburg.






