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Brandenburgs
Licht und Schatten

Weitere Themen:
—> Immer wieder eine Herausforderung:
Bauarbeiten im S-Bahnverkehr
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Editorial

Liebe VCD-Mitglieder, liebe interessierte Leserinnen und Leser,

wir leben in bewegten Zeiten. Die Frage, wie unsere Mo-
bilitdt in Zukunft 6kologisch und sozial organisiert wer-
den kann, dréngt wie selten zuvor ins Bewusstsein einer
breiteren Offentlichkeit und damit auch auf die politische
Agenda. Auf dem Hohepunkt der Massenproteste fiir
wirksamen Klimaschutz verabschiedete die Bundesre-
gierung ein »Klimapackchen«. Die darin fiir den Verkehr
verabredeten Malnahmen weisen — mit Ausnahmen wie
der Pendlerpauschale — durchaus in die richtige Richtung.
Allerdings fehlt den Regierungsparteien offenbar der Mut
zur Konsequenz. Mit dem Ergebnis, dass die Klimaziele im
Verkehrssektor verfehlt werden. Wer die Verkehrswende
voranbringen will, darf sich eben nicht zuerst um die Pro-
fite der Autoindustrie sorgen.

Auch im beschaulichen Land Brandenburg ging es in
den vergangenen Monaten hoch her. Die Landtagswabhl
vom 1. September hat die Parteienlandschaft durchein-
andergebracht. Statt der bisherigen rot-roten oder einer
rot-rot-griinen Koalition werden wir es bei der politischen
Farbenlehre mit einem Experiment zu tun bekommen: Rot-
Schwarz-Griin. Ein erster Blick ins Verkehrskapitel des
von SPD, CDU und GRUNEN ausgehandelten Koalitions-
vertrages lasst ein bisschen mehr erhoffen als die Bun-
despolitik. Immerhin ist dort die Rede von einer Starkung
des Umweltverbunds aus 6ffentlichem Nah-, Rad- und
FuBRverkehr. Dessen Anteil am Verkehrsaufkommen soll
bis 2030 von 40 auf 60 Prozent gesteigert werden. Auch
sonst ist viel Richtiges zu lesen, doch zum Durchstarten
der Verkehrswende muss noch eine Schippe draufgelegt
werden. Umso wichtiger wird es fiir den VCD und seine
Biindnispartner*innen sein, unsere gemeinsame Volksin-

itiative »Verkehrswende Brandenburg jetzt!« zum Erfolg
zu flihren. Der neue Landtag kann eine unmissverstandli-
che Wortmeldung zur Verkehrspolitik aus der Bevolkerung
gut gebrauchen. Sobald die kiinftige Landesregierung in
Amt und Wiirden steht, werden wir nattirlich mit dem neuen
Verkehrsminister aus den Reihen der CDU das Gesprach
suchen. Ebenso wie wir fiir alle demokratischen Fraktionen
des neugewdhlten Landtages ansprechbare Partner sind.

Dass der Brandenburger VCD seit der letzten Ausgabe un-
seres Rundbriefes nicht wie das Kaninchen auf die bun-
des- und landespolitischen Schlangen blickte, erleben Sie
bei der Lektiire dieses Heftes. In gewohnter Weise waren
unsere Aktiven in den Kreis- und Ortsgruppen sowie auf
Landesebene mit vielféltigen Projekten, Veranstaltungen
und politischen Positionen im unermidlichen Einsatz.
Dabei wird immer wieder klar: Wir sind nur so stark wie
unsere Mitglieder. Wenn Sie also zum Jahresende mit
Freundinnen und Bekannten tber ihre guten Vorséatze spre-
chen, machen Sie gerne etwas Werbung fiir den VCD und
fir unsere Volksinitiative. Denn was kann es schoneres ge-
ben, als sich gemeinsam mit anderen fiir unsere Zukunft
zu engagieren?! In diesem Sinne wiinsche ich lhnen alles
Gute fiir das neue Jahr.

Fritz R. Viertel
Landesvorsitzender VCD Brandenburg
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Brandenburg hat eine neue Landesregierung. Am 20. No-
vember 2019 wurde Dietmar Woidke zum alten und neuen
Ministerprasidenten gewahlt. Er steht einer — in Branden-
burg noch nie dagewesenen — Rot-Schwarz-Griinen Regie-
rung vor. Das Verkehrsressort wird kiinftig der bisherige
Staatssekretar im Bundesverkehrsministerium, Guido
Beermann von der CDU libernehmen.

Auf Beermann warten gro3e und wichtige Aufgaben! Ver-
glichen mit den Koalitionsvertragen der letzten beiden Le-
gislaturperioden enthélt das neue Regierungsprogramm
starke Aussagen hin zu einer 6kologisch orientierten Ver-
kehrs- und Infrastrukturpolitik. Im Koalitionsvertrag finden
sich auch einige Vorhaben, die der VCD Brandenburg in
seinen Wahlpriifsteinen forderte. Hier eine kurze Einord-
nung der wichtigsten Verabredungen:

Brandenburg bekennt sich zur Metropolregion Berlin/
Brandenburg und strebt einen gemeinsamen strategischen
Gesamtrahmen fiir eine intensivere Abstimmung und Zu-
sammenarbeit in der Hauptstadtregion an. Genannt wird
in diesem Zusammenhang die Steuerung der gestiege-
nen Mobilitdtsbedarfe. Leider bleiben die Ausfiihrungen
allgemein, ein Bekenntnis zu einem gemeinsamen Landes-
nahverkehrsplan mit Berlin fehlt. Dieser ist jedoch uner-
lasslich, um die Mobilitatsbedarfe zwischen den beiden
Bundesldndern besser aufeinander abzustimmen.

Die Koalitionare verfolgen das 60 %-Ziel. Der Anteil aller
mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zuriickge-
legten Wege soll von heute 40 % auf 60 % im Jahr 2030
steigen. Damit wird erstmals ein konkretes Ausbauziel
formuliert. Aus Klimaschutzaspekten miisste sich der An-
teil des Umweltverbundes am Verkehr bis zum Jahr 2035
jedoch verdoppeln. Um dieses Ziele auf Basis des Koaliti-
onsvertrages erreichen zu konnen, miisste nach 2030 sehr
schnell ein exponentieller Ausbau der Kapazitaten erfolgen,
was angesichts langer Planungszeiten und steigender Bau-
kosten unrealistisch ist. Auf jeden Fall miissen dringend
konkrete MalRnahmen folgen. Da bleibt der Koalitionsver-
trag leider in vielen Bereichen vage.

Am Konkretesten wird das Koalitionspapier in der
Frage der Taktverdichtungen. Alle Bahnhofe in Branden-
burg sollen mindestens im 60-Minuten-Takt, auf starker
nachgefragten Relationen im 20- bis 30-Minuten-Takt und
auf am starksten nachgefragten Strecken sogar im 15-Mi-
nuten-Takt angeboten werden. Ein mehr als ehrgeiziges
Ziel, verkehrt in Brandenburg derzeit nur der RE 1 alle 30
Minuten, die Gbrigen RE- und RB-Verbindungen nur alle 60
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Minuten oder noch seltener. Hier bleibt abzuwarten, wie
dieses Ziel in den nachsten fiinf Jahren erreicht werden
kann. Dazu miissen Kapazitdten vom Land bestellt werden
und es braucht geniigend Personal und Wagenmaterial.

Kritisch zu sehen sind die sehr vagen Ausfiihrungen
zu weiteren Elektrifizierungen und zum Steckenausbau.
Genannt werden die Hamburger Bahn, die Strecke Fal-
kenberg—Jiiterborg, die Anhalter Bahn, die Lehrter Bahn,
die Ostbahn, sowie der Abschnitt Cottbus—Leipzig. Eine
Priorisierung erfolgt nicht. Aus VCD-Sicht besonders be-
dauerlich ist, dass die Stammbahn Potsdam—Berlin nicht
explizit genannt wird, wenngleich sie Bestandteil des Ent-
wicklungskonzeptes i2030 ist (zu dem sich die Koalitions-
partner immerhin bekennen).

Seit langem fordert der VCD Brandenburg Verbesserun-
gen im grenziiberschreitenden Bahnverkehr nach Polen.
Erfreulich ist vor diesem Hintergrund, dass der Koalitions-
vertrag die Elektrifizierung der Strecken Berlin—Szczecin,
Cottbus—Wroclaw und Berlin—Kostrzyn—Gorzow vorsieht.

Ebenfalls eine langjahrige VCD-Forderung ist der voll-
standige Einsatz der Regionalisierungsmittel des Bundes
fiir den Schienenpersonennahverkehr. An dieser Stelle ist
der Koalitionsvertrag erfreulich klar: Diese Zweckbindung
wird eindeutig zugesagt. Allerdings werden die bisherigen
Mittel bei weitem nicht ausreichen, um die Verkehrswende
auf der Schiene voranzubringen. Verband der Deutschen
Verkehrsunternehmen VDV hat kalkuliert, dass sich die
Summen dafiir annahernd verdoppeln miissten.

Der VCD vermisst Aussagen zur dringend notwendi-
gen Unterstiitzung der Kommunen. Der Koalitionsvertrag
spricht sich zwar fiir eine Verdopplung der Anzahl der
PlusBus-Linien aus. Versprochen wird den Kommunen
und Kreisen dafiir jedoch nur eine Verstetigung der Mit-
tel. Damit kann die Verkehrswende nicht umgesetzt wer-
den. Allein in Potsdam ist fiir die Verkehrswende in den
kommenden Jahren ein Investitionsbedarf von rund 400
Mio. Euro erforderlich. Den OPNV zur kommunalen Pflicht-
aufgabe zu machen und damit auch die Finanzierung zu
sichern, wie wir es fiir unsere Volksinitiative fordern, istim
Koalitionsvertrag kein Thema.

Der Koalitionsvertrag beschéaftigt sich auch mit dem
sogenannten 1-Euro- oder 365-Euro-Ticket. Es ist zu be-
griiBen, dass hierzu nur eine Priifung zugesagt wurde.
Angesichts des oben skizierten Finanzierungsbedarfes
sieht der VCD Brandenburg die Einflihrung eines solchen
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preisermaligten Tickets durchaus kritisch: Bevor iber fl&-
chendeckende Preissenkungen nachgedacht wird (nichts
anderes ist dieses 365-Euro-Ticket), miissen zunachst
die angekiindigten Angebotsverbesserungen umgesetzt
werden. Denn was nutzt es, wenn noch mehr Menschen
allein aus Kostengriinden den OPNV nutzen, aber kein ad-
dquates Angebot vorhanden ist. Aus sozialen Griinden ist
es jedoch erforderlich, PreisermaRigungen fiir Azubis und
einkommensschwache OPNV-Nutzer anzubieten.

—> Zu begriiBen ist die Zusage, innovative alternative
Mobilitdtsangebote zur Absicherung der letzten Meile zu
fordern. Mit dieser Thematik hat sich auch der VCD Bran-
denburg beschaftigt, insbesondere im Zusammenhang mit
der Frage, ob es immer zwingend erstrebenswert ist, auch
die abgelegensten Orte noch mit der Bahn erreichbar zu
halten. Rufbusse oder Taxis wéaren oftmals deutlich kos-
tengilinstiger und klimaschonender. Der VCD Brandenburg
schlagt vor, etwaige Modelle zur Absicherung der letzten
Meile z.B. in der Lausitz in den Orten Kunersdorf, Kolkwitz
und Raddusch durchzufihren.

Der Koalitionsvertrag markiert zum Themenbereich Ver-
kehr eine Umkehr von der bisherigen Tatenlosigkeit in
Brandenburg. Das zeigt sich nicht nur in den MalRnahmen
zur Verbesserung des OPNV, sondern auch in den Ab-
schnitten zum Radverkehr und StraBenbau. Erfreulich ist
die Aussage, dass kiinftig der bedarfsgerechte Erhalt und
die Modernisierung von Stral3en Vorrang vor Neubaupro-
jekten haben soll. Zu begriiBen ist auch die vorgesehene
Einflihrung selbststdndiger Radwege. Damit bringt sich
das Land in die gute Lage, mehr Radverkehrsférderung in
eigener Regie machen zu kénnen.

Jetzt miissen den wohlfeilen Worten des Koalitionsvertra-
ges auch Taten folgen. Die eher vagen und wenig konkreten
Aussagen des Vertrages insbesondere zu Taktverdichtun-
gen und Streckenneubau miissen rasch mit konkreten In-
halten gefiillt werden. Wir haben die Hoffnung, dass mit
dem neuen Verkehrsstaatssekretar Rainer Genilke im Ver-
kehrsministerium endlich ein Fachmann fiir das operative
Geschaft zustandig ist. Wir haben Genilke zuletzt bei unse-
rem Wahlforum zur Landtagswahl als kompetenten und der
Verkehrswende zugewandten Menschen erlebt.

Wir freuen uns iiber die neue Landesregierung und die
verabredeten Verkehrsvorhaben! Als Verband der 6kologi-
schen Verkehrswende werden wir in den finf Jahren aber
auch genau hinschauen, dass die Verabredungen umge-
setzt werden.

Marc Nellen



Anna Lidcke (23) ist die jlingste weibliche Stadtverord-
nete in Potsdam. Wir haben lber die Kommunalpolitik in
Potsdam, liber ihre Einflussmdoglichkeiten in der Stadt und
ihre mdgliche Vorbildrolle gesprochen. Das Interview hat
Timm Buchholz am 5. November in Potsdam gefiihrt.

VCD: Hallo Anna, Danke fiir das Gesprach. Wo kommst
du gerade her?

AL: Vielen Dank fiir euer Interesse. Ich komme gerade aus
Hamburg, wo ich wochentlich fiir mein Masterstudium hin
pendle.

VCD: Viele Menschen in deinem Alter wiirden einfach um-
ziehen. Warum hast du dich fiir das Pendeln entschieden?

AL: Weil nur so das Ehrenamt mit meinem Studium an der
Universitdt Hamburg zu verbinden ist. Aber bei den heuti-
gen ICE-Verbindungen ist das auch nicht so ein Problem.
Das einzige was wiinschenswert wére, ist dass der ICE zu-
kiinftigen einen Halt in Potsdam macht.

VCD: Zum ICE-Halt kommen wir spater noch. Die CDU ist
am 26. Mai viertstarkste Kraft bei der Wahl zur Stadtver-
ordnetenversammlung in Potsdam geworden. Warum ist
die CDU so verhaltnismaBig schlecht in Potsdam?

AL: Schlecht wiirde ich hier nicht sagen, aber man sieht,
die gewachsenen Strukturen in der Landeshauptstadt un-
terscheiden sich deutlich vom Rest des Landes. Nicht nur
durch ihre Vergangenheit zu DDR-Zeiten als Bezirkshaupt-
stadt, wodurch hier schon traditionell ein h6herer linker
Wéhleranteil bestand. Dieser Trend hat sich in den letzten
Jahrzehnten durch den Zuzug eher noch verstéarkt und nutzt
vor allem den Parteien des linkeren Spektrums. Aber um
nochmal deine Ausgangsfrage aufzugreifen, ja wir kdnnen
besser sein.

VCD: Euer Programm hie3 »POTSDAM: KLASSISCH -
MODERN! GEMEINSAM. SICHER. BESSER.« Hier spielt
ihr sowohl auf die Geschichte der Stadt als auch auf die
urbane Stadt an. Was macht Potsdam fiir dich aus?

AL: Potsdam ist meine Heimatstadt. Ich liebe Potsdam
unter anderem wegen seiner Weltoffenheit, der kulturellen
Vielfalt, den vielen Parks und dem Miteinander von Klassik
und Moderne.

VCD: Ihr wollt, dass Potsdam wachst. Wie weit soll und
darf das Wachstum gehen?

Interview

Anna Liidcke

AL: Nicht wir wollen, dass Potsdam wéchst, sondern Pots-
dam wéchst durch den Zuzug von neuen Potsdamerinnen
und Potsdamern - das ist eine Tatsache — da hilft es nicht
die Augen zu verschlieen und auf ein langsameres Wachs-
tum zu hoffen.

VCD: Ihr wollt Potsdam als einen »attraktiven Ort des
Wohnens«. Wie wollt ihr das erreichen und wie soll Woh-
nen bezahlbar bleiben?

AL: Richtig, wir wollen Potsdam in seiner Attraktivitat stei-
gern, hierbei ist uns besonders wichtig, dass die Wohnun-
gen in Potsdam bezahlbar sind und bleiben. Hierbei muss
ein besonderes Augenmerk auf alle Segmente des Woh-
nungsbaus, ob privat oder genossenschaftlich, und im Be-
sonderen auf den sozialen Wohnungsbau gelegt werden.

VCD: Die CDU spricht sich »ausdriicklich fiir unsere his-
torische Mitte in Kombination mit angemessener neuerer
Architektur« aus. Bleibt da Platz fiir glinstigen Wohnraum
oder wird dieser aus der Stadt verdrangt?

AL: Ja, das ist richtig, die CDU méchte, dass die historische
Mitte Potsdams wieder in ihrer urspriinglichen Pracht er-
strahlt, dennoch haben wir selbstverstdndlich — wie auch
andere Fraktionen — in der Stadtverordnetenversamm-
lung groBen Wert darauf gelegt, dass auch durch genos-
senschaftliche Trager in der historischen Mitte Potsdams
glinstiger Wohnraum geschaffen werden kann. Besonders
wichtig ist mir hierbei, dass die geplanten Studentenwoh-
nungen umgesetzt werden.

VCD: In Potsdam studieren ca. 25.000 Menschen. Wie
wollt ihr fiir diese giinstigen Wohnungen schaffen? Ist
das geplante Wohnheim in der neuen Stadtmitte ausfi-
nanziert? Was tun, damit die Schere zwischen Studieren-
denzahlen und Wohnheimplatzangebot zukiinftig nicht
noch weiter auseinandergeht?
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AL: Wie schon gesagt, setze ich mich besonders dafiir ein,
dass wie geplant, in der historischen Mitte Wohnraum fiir
Studenten entsteht. Da sprichst du ein wichtiges Problem
an. Nicht nur bei Wohnraum, auch im kulturellen Bereich
bis hin zur fehlenden Infrastruktur, um fiir Studenten eine
attraktive Stadt zu sein. Wichtig ist hierbei, dass sich Pots-
dam nicht nur als Stadt mit Studenten versteht, sondern
als Studentenstadt. Das bedeutet auch im Ubrigen, dass
es die Potsdamer*innen, wie auch in anderen Universi-
tdtsstadten Ublich, fiir normal erachten Wohnraum privat
fiir Studenten*innen anzubieten. Das Land darf sich hier
in der Férderung allerdings nicht aus der Verantwortung
ziehen. Ich méchte es nochmal deutlich sagen: Potsdam
ist eine Studentenstadt und dementsprechend muss auch
die Infrastruktur in der Stadt dem Rechnung tragen. Wir
Studierenden suchen nach einer bezahlbaren Wohnung,
nach bequemen Verkehrsanbindungen (vor allem nachts),
nach einem Platz in der Bibliothek zum Lernen, nach kom-
fortablen Freizeitgestaltungen (ob auf Sportflichen oder
in Bandprobenrdumen) und nach Orten, wo man abends in
Ruhe sein Bierchen trinken kann. Und das unabhédngig vom
Stadtteil, in dem man lebt.

VCD: Ihr wollt die Stadt »frei von Verkehrsstaus und
schlechter Luft« machen. Wie wollt ihr das erreichen? Wie
steht die CDU zur autofreien Innenstadt (ohne Parkplatze/
nur mit temporaren Parkplatzen)?

AL: Danke, dass du mir als CDU-Vertreterin diese Frage
stellst. Denn selbstverstandlich tritt die CDU fir einen nach-
haltigen Klimaschutz ein. Auch wenn dies durch die Griinen
immer als ihr Alleinstellungsmerkmal dargestellt wird. Als
Christen liegt uns die Bewahrung der Schépfung am Her-
zen. Das ist aus heutiger Sicht nur mit einem konsequenten
Umweltschutz méglich.

Wie du vielleicht weil3t, waren wir in der letzten Legislatur-
periode in Kooperation mit der SPD und haben diesbeziig-
lich viel erreicht. So waren wir die erste Landeshauptstadt,
die ein nachhaltiges, iiberpriifbares und zielfiihrendes
Klimakonzept entwickelt hat, und das im Ubrigen vor der
Ausrufung des Klimanotstandes. Fiir mich und fir uns als
Christdemokrat*innen hei3t Klimaschutz nachhaltige Kon-
zepte zu entwickeln, diese auf ihre Wirksamkeit und Finan-
zierung zu priifen und umzusetzen. Wir lehnen jede Form von
Aktionismus ab. Wir haben uns immer dafiir eingesetzt, dass
Potsdam eine weitere Umgehungsstral3e erhéalt, wir miissen
den Durchgangsverkehr aus Potsdam herausbekommen und
das funktioniert nicht mit Verboten. Dass eine Verkehrsbe-
ruhigung der Innenstadt sinnvoll ist, sehen wir ebenso. Aber
uns unterscheidet von der neuen Rathauskooperation, dass
wir vorab alle Beteiligten, Anwohner und Gewerbetreibende
miteinbeziehen wollen.

VCD: Miissen/konnen/diirfen Parkplidtze zugunsten von
Wohnraum/Erholungsflachen weichen?

AL: Die Frage stellt sich fiir Potsdam nicht so. Selbstver-
stdndlich bedarf ein Individualverkehr auch Parkfldchen.
Diese miissen selbstredend ausreichend vorhanden sein.
Denn wichtig ist hierbei das Entwickeln eines nachhaltigen
Verkehrskonzeptes, das allen Verkehrsteilnehmern Rech-
nung tragt. Nur ein gesunder Mix wird uns ans Ziel bringen.

VCD: Ein heiB diskutiertes Thema ist die Zeppelinstralle,
die seit Juni 2018 einspurig ist. Wie bewertest du die der-
zeitige Situation?

AL: Die jetzige Situation ist sicherlich fiir die Anwohner und
auch fiir die Pendler unbefriedigend. Ich m&chte anregen, und
damit stehe ich nicht allein, dass man in die Uberlegungen
eines zuklinftigen Verkehrskonzepts fir die Zeppelinstral3e
ein Park&Ride-System fiir den Pendlerverkehr mit einbezieht.
Hier bietet sich nach meiner Sicht der Bahnhof Pirschheide
an. Zur Entlastung der Zeppelinstral3e wére es nur verniinftig,
erneut lber den 3. Haveliibergang zu sprechen.

VCD: Auch das Thema Radverkehr spielt bei euch eine
Rolle, ihr wollt Radwege beispielsweise sicherer machen.
Wie wollt ihr das erreichen?

AL: Ja, wir haben uns hierfiir schon in der letzten Legisla-
turperiode eingesetzt und haben auch schwerpunktmaBig in
unserem Kommunalwahlprogramm dazu Stellung bezogen.
Wichtig ist hierbei, dass nicht nur die neuentstehenden, son-
dern auch die vorhandenen Radwege sicher und funktional
sind. Wenn du mir ein Beispiel erlaubst, ist hierbei die Beh-
lertstralBe/Ecke Alleestralle zu nennen. Die Situation vor Ort
ist nicht zumutbar und bedauerlicherweise kein Einzelfall.
Aktuell haben wir einen Antrag zur Sicherheit von Fahrrad-
fahrenden an Kreuzungen gestellt, da laut eines aktuellen
Untersuchungsergebnisses des ADAC der (iberwiegende Teil
der Fahrradunfélle durch Kollisionen mit Kraftfahrzeugen an
Kreuzungen passieren. Der Oberblirgermeister soll nun pri-
fen, wie die aktuellen Untersuchungen des ADAC in Potsdam
umgesetzt werden kénnen.

VCD: Wie stehst du zu Tramverlangerungen, beispiels-
weise nach Krampnitz, Golm und in Babelsberg?

AL: Natiirlich positiv, denn gerade wir als CDU haben uns
nachdriicklich dafiir eingesetzt. Denn Krampnitz braucht
einen Anschluss an den OPNV, um gerade in diesem neu
entstehenden Kiez, die Verkehrsstrome auch unter 6kolo-
gischen Gesichtspunkten zu lenken, und Golm als immer
schneller wachsender Wissenschaftsstandort in Potsdam
selbstredend auch. Fiir Babelsberg ist eine Verlangerung
bis zum Bahnhof Medienstadt nicht nur unter 6kologischen
Gesichtspunkten sinnvoll, sondern auch gerade fiir die An-
bindung der Universitdt Potsdam und der Filmuniversitat
Potsdam an das innerstddtische Leben. ...

Weiterlesen: brandenburg.vcd.org/infothek/interviews



Immer wieder Arger auf der S 7

Die Sommerferien gerade voriiber, urlaubsgebraunt und
entspannt nahm das Pendler- und Berufsleben Anfang Sep-
tember wieder Fahrt auf. Doch mit der Entspannung war es
schnell zu Ende, wenn man regelmafig zwischen Berlin und
Potsdam pendeln muss. Denn Ende August, Anfang Sep-
tember 2019 war die S7 zunachst zwischen Wannsee und
Westkreuz und schlielllich durchgehend zwischen Pots-
dam Hbf und Westkreuz wegen Bauarbeiten unterbrochen.
Die S1 fuhr nur noch bis Schlachtensee. Die S-Bahn-Berlin
organisierte lediglich einen Schienenersatzverkehr (SEV)
mit Bussen (der teilweise wegen Personalmangels ausfiel),
auf die Bestellung von Verstarkerziigen auf der Fernbahn
wurde hingegen verzichtet. Die Folge waren teils chaoti-
sche bis gesundheitsgefahrdende Zustédnde im RE 1. Ich
habe daraufhin die Geschaftsfiihrer von DB Nordost und
der S-Bahn Berlin angeschrieben und um Stellungnahme
gebeten. Die DB Nordost hat es vorgezogen gar nicht zu
antworten, der Geschéftsfiihrer der S-Bahn Berlin, Peter
Buchner, hat jedoch noch am gleichen Tag Stellung genom-
men. Hieraus entwickelte sich ein interessanter Email-Dia-
log, der im Folgenden auszugsweise abgedruckt wird:

Freitag, 30. August, 11:41 Uhr

Lieber Herr Kropp, lieber Herr Buchner, ich wende mich
heute an Sie, weil ich auf die katastrophale Situation im
Streckenabschnitt Potsdam Hbf. — Berlin Zoo hinweisen
mdochte. Durch die Unterbrechung der S7 auf dem Abschnitt
Westkreuz - Wannsee nutzen nochmal deutlich mehr Men-
schen den RE 1 als Ublicherweise. Die Zustédnde auf dieser
Linie sind katastrophal, ich wiirde sogar schon von gesund-
heitsgefdahrdenden Ausmal3en sprechen. Die Ziige sind vél-
lig Uberfiillt, die Klimaanlagen lberfordert, gestern Abend
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erlitt eine dltere Frau einen Schwécheanfall. Das kann so
nicht weitergehen!

Wie Sie wissen begleitet der VCD Brandenburg sowohl die
S-Bahn-Berlin als auch DB Regio Nordost stets konstruk-
tiv. Wir verfolgen das gemeinsame Ziel, mehr Menschen
zum Umstieg auf den OPNV zu bewegen und so unseren
Beitrag zu einer umweltgerechten Mobilitat zu leisten. So
habe ich auch Verstandnis dafiir, wenn Bauarbeiten durch-
gefiihrt werden, um die Streckenfiihrungen sicherer und
zukunftsgerechter auszugestalten. Aber Sie miissen den
tdglich pendelnden Menschen doch eine Alternative bie-
ten! Warum setzen Sie nicht — wie bei der seinerzeitigen
Streckenerneuerung der S-Bahn auf der Grunewaldbahn
- Verstérkerziige auf der Fernbahn zwischen Potsdam
Hbf. und Zoo an? Warum verldngern Sie nicht die RB 21 in
dieser Bauphase ganztdgig nach Berlin-Friedrichstrasse?
So wird das S-Bahn-Angebot einfach komplett eingestellt
und die Pendler auf den eh schon véllig liberlasteten RE 1
verwiesen. Ich mdchte Sie dringend bitten hier kurzfristig
Abhilfe zu schaffen. Zumindest eine ganztédgige Verldn-
gerung der RB 21 bis FriedrichstralBe miisste doch rasch
umsetzbar sein.

Ich habe mit Zugbegleitern und Lokfiihrern gesprochen,
die angesichts dieser katastrophalen Zustande nervlich
véllig am Ende sind. Zugbegleiter kontrollieren auf dem
RE 1 schon gar nicht mehr, weil sie sich vor verbalen Be-
schimpfungen der Fahrgéste fiirchten. Ich wére lhnen fiir
eine kurzfristige Stellungnahme sehr dankbar.

Mit freundlichen GriiBen, Marc Nellen
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Freitag, 30. August, 12:02 Uhr

Lieber Herr Nellen, als tdglicher Nutzer der RE 1 kann ich
bestétigen, dass die Ziige voll sind. Allerdings erscheint mir
Ihre Darstellung doch grof ibertrieben. AuBBerhalb des Be-
rufsverkehrs sind die Ziige nicht so lberfiillt, wie von Ihnen
dargelegt. Da findet man eigentlich immer sogar noch einen
Sitzplatz — kann ich aus taglich 2-maliger Erfahrung in die-
ser Woche sagen. AuBerdem ist das S-Bahnangebot nach
Potsdam nicht wie von lhnen geschrieben »komplett einge-
stellt«. Vielmehr fahrt die S 1 mit selbst im Berufsverkehr
zahlreichen freien Sitzpldtzen aus dem Berliner Zentrum di-
rekt nach Potsdam. Zugegebenermallen wird die Situation
ndchste Woche schwieriger, wenn die S-Bahn nach Potsdam
nicht fahren kann und die S 1 baubedingt auch in Schlach-
tensee enden muss. Dann wird es leider wirklich eng werden.

(Heute Morgen bin ich von Medienstadt mit dem RE 7 um
9:22 Uhr nach Zoo gefahren. Im hintersten Hochflurbereich
des Talent salBen auBBer mir noch 2 Fahrgéste bei ca. 30 Sitz-
pldtzen. Am Zoo habe ich mir den folgenden RE 1 noch ange-
sehen, weil mich selbst auch dessen Auslastung interessiert
hat. Er hatte ebenfalls noch freie Sitzpladtze.) Wir haben uns
trotz der diese Woche nicht so dramatischen Zusténde wie
von lhnen behauptet bemiiht, Zusatzleistungen bei DB Regio
oder anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen zu bestellen.
Leider war kein Unternehmen personalbedingt in der Lage,
Mehrleistungen zu fahren.

Beste Griifle, Peter Buchner
Vorsitzender der Geschéftsfiihrung (P.RM-SBB-V)

Freitag, 30. August, 12:15 Uhr

Lieber Herr Buchner, kurze Replik: Auf dem Abschnitt
Wannsee—Westkreuz ist das S-Bahn-Angebot sehr wohl
vollstandig eingestellt. Ich nutze den RE 1 ebenfalls tag-
lich, iblicherweise 08:25 Uhr ab Potsdam Hbf, zuriick zwi-
schen 17:00 und 20:00 Uhr ab Friedrichstra8e. In diesen
Ziigen SIND die Zustdnde schlimm. Gestern fuhr ich 18:37
Uhr von Friedrichstral3e zuriick nach Potsdam. In Wannsee
musste eine &ltere Frau den Zug schwéachebedingt verlas-
sen. Die Menschen stehen in den Eingangsfluren und auf
beiden Ebenen dicht gedrédngt. Ich finde, Sie verharmlosen
das jetzt ziemlich.

Und ich frage mich ernsthaft, warum keine Ersatzverkehre
bestellt wurden. BaumalBnahmen werden doch mit einem
langen Vorlauf geplant. Ein im 30-Minuten-Takt verkehren-
der Pendelzug zwischen Potsdam Hbf. und Zoo wiirde zu
einer deutlichen Entspannung beitragen. Ich bin gespannt,
wie das ndchste Wochen laufen soll, wenn die S-Bahn wirk-
lich nicht mehr fahrt.

Grile, Marc Nellen

Freitag, 30. August, 12:25 Uhr

Lieber Herr Nellen, morgens fahren die Verstérker ja. Wa-
rum nutzen Sie denn nicht die wenige Minuten spéter ver-
kehrende RB 21? Die hat mehr als genug freie Sitzplatze.
Wegen der Verldngerungen untertags ist es so, wie ich Ih-
nen geschrieben habe: DB Regio kann das mangels Tf lei-
der nicht leisten.

Beste Griifle, Peter Buchner
Vorsitzender der Geschéftsfiihrung (P.RM-SBB-V)

Montag, 2. September, 8:43 Uhr

Lieber Herr Buchner, mich wiirde ja mal interessieren, wie
Sie heute nach Berlin gekommen sind ...

Freundliche GriiBe, Marc Nellen

Montag, 2. September, 13:07 Uhr

Lieber Herr Nellen, heute Morgen war es wirklich ein
schwarzer Montag! Es haben bestellte Busse gefehlt, da
die Subunternehmen wegen Krankmeldungen von Fahrern
zu wenig Busse gestellt haben und im Regionalverkehr gab
es in Wannsee eine heftige Betriebsstérung. Das ist sehr
schlecht gelaufen, wofiir ich mich im Namen der Bahn nur
entschuldigen kann. Ich bin heute Morgen wieder mit dem
RE 7 ab Medienstadt gefahren. Der war aber auch sehr voll.

BEX weill um die Brisanz der Situation und setzt alle Hebel
in Bewegung, um fiir morgen friih ausreichende Buskapa-
zitaten zu organisieren.

Beste Griil3e, Peter Buchner
Vorsitzender der Geschéftsfiihrung (P.RM-SBB-V)
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Die Deutsche Bahn macht’s méglich — neue Fernverbindung zwischen Rostock und Dresden.

Die Ziige der neuen Intercity-Linie Dresden—Rostock halten
in Oranienburg und im Siiden Brandenburgs

Einst verkehrten gut genutzte Interregio-Ziige zwischen
Rostock, Berlin und Chemnitz, nun will sich die Deutsche
Bahn Intercity-Ziigen zwischen Warnemiinde, Rostock und
Dresden zuwenden.

Im Land Brandenburg sollen sie in Oranienburg, am Scho-
nefelder Flughafen, evtl. in Doberlug-Kirchhain und dannin
Elsterwerda halten. Ein Stopp im Norden des Landes, wofir
sich das von Urlaubern im Sommer stark besuchte Fiirsten-
berg (Havel) anbietet, ist trotz entsprechender Forderung
der Furstenberger Stadtverordneten und des VCD nicht
vorgesehen; hierfiir gibt es fahrplantechnische Erwadgun-
gen und das Argument geringer Ein- / Aussteigerzahlen
in Furstenberg.

Ab dem Fahrplanwechsel am dritten Advent 2019 verkeh-
ren lediglich bis zu fiinf Zlige taglich in jeder Richtung,
mit dem einst zwischen Rostock und Berlin versprochenen
Zwei-Stundentakt soll im Friihjahr 2020 begonnen werden.
Von Berlin nach Dresden ergibt sich dann in der Taktung

mit den Ziigen der Eurocity-Linie Berlin—Prag ein einstiin-
diger Verkehr.

Es bleibt zu hoffen, dass die Deutsche Bahn liber genii-
gend Lokomotivfiihrer*innen verfiigt, um das Konzept
umzusetzen.

Christoph Rudel




OV-Finanzierung

Ein Diskussionsimpuls zur Gestaltungsfunktion von Tarifen im 6ffentlichen

Nahverkehr
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Fahrkarten
kets/ Billets/ Biglietti

Im Juni 2019 nahm ich auf dem hippen EUREF-Campus in
Berlin-Schoneberg an der zweiten Ausgabe des Diskussi-
onsformates »VBB ImPuls« des gemeinsamen Verkehrs-
verbundes Berlin-Brandenburg (VBB) teil. Im Fokus stand
das zentrale Thema »Tarif im 6ffentlichen Nahverkehr«.
Als Leitfragen der Veranstaltung wurden ausgegeben:
Welche Rolle spielt der Tarif? Sind 365-Euro-Tickets die
Lésung? Welche Wechselwirkung besteht zwischen Preis
und Angebot? Die Antworten von VBB-Geschaftsfiihrerin
Susanne Henckel und ihren Gasten waren erniichternd und
flhrten die gesamte Veranstaltung in gewisser Weise ad
absurdum. Denn die Kernaussage des Termins an die Po-
litik schien zu sein: Lasst uns bloB mit Tarifdiskussionen
in Ruhe!

Zum 1.1.2020: Fahrpreiserhohungen im VBB

Wie um dieses Pladoyer noch einmal zu unterstreichen
informierte der VBB per Pressemitteilung am 26.09.2019
tiber die zum Jahresbeginn 2020 geplanten Fahrpreiser-
héhungen um durchschnittlich 3,3 Prozent. Diese werden
Fahrgéste aus Brandenburg hart treffen, denn insbesondere

Fahrscheine flir das Tarifgebiet C (Berliner Umland) werden
teils drastisch teurer. So steigen die Preise fiir ABC-Einzel-
tickets von 3,40 Euro auf 3,60 Euro, ABC-Tageskarten von
7,70 Euro auf 9,60 Euro und fir die ABC-Abo-Umweltkarte
von 992 Euro auf 1008 Euro. Es ist wohl kaum zu erwarten,
dass das Uberschreiten der magischen 1000-Euro-Marke
fiir Vielfahrende in Zukunft mehr Pendler*innen davon
iberzeugen wird, das Auto stehen zu lassen. Der Pkw-Zu-
bringerverkehr aus den Umlandgemeinden zu den ersten
S-Bahnhofen hinter der Stadt- und Tarifgrenze — von der
Berliner Senatsverkehrsverwaltung langst als Problem er-
kannt — dirfte im Gegenteil weiter zunehmen.

Lenkungswirkung von Tarifen

Damit sind wir bei der eigentlichen Kernfrage der Tarifpoli-
tik, welche sich beim »VBB ImPuls« allerdings niemand zu
stellen wagte. Steuern sollen steuern. Wenn nicht gerade
direkt das Verhalten der Bevdlkerung, so doch mindes-
tens die finanziellen Spielrdume zur Durchsetzung einer
bestimmten Sachpolitik. So wird denn auch der 6ffentli-
che Nahverkehr zu gut 50 Prozent aus Steuermitteln fi-
nanziert. Wer etwa eine Verkehrswende will, muss mehr
Steuergeld dafiir bereitstellen. Doch welche Funktion
haben eigentlich Fahrpreise? Die verstandliche Antwort
der Verkehrsunternehmen liegt auf der Hand: Sie sind
die zweite Finanzierungsséaule des 6ffentlichen Nahver-
kehrs (ndmlich die anderen 50 Prozent). Wenn also die
Kosten steigen — durch Inflation oder gar die Erweiterung
des Angebotes — miissen in dieser Logik eben auch die
Fahrpreise angehoben werden. Doch die Realitat zeigt,
dass dieser Ansatz zu kurz greift. Denn Fahrpreise haben
sehr wohl eine Steuerungswirkung. Beispiele wie die Stadt
Wien (365-Euro-Jahresticket) oder das méarkische Templin
(Fahrscheinloser Stadtverkehr mit Jahreskurkarte) zeigen:
Niedrige Fahrpreise bringen mehr Fahrgéste. Dieser Ef-
fekt potenziert sich durch den Ausbau des Nahverkehrs-
angebotes (bessere Taktzeiten, mehr Fahrzeuge, neue
Linien) sowie einschréankende MalRnahmen fiir den Kfz-
Verkehr (Parkraumbewirtschaftung, autofreie Innenstadte,
Tempolimits). Zugleich werden durch undifferenzierte
Ticketpreiserhohungen potenzielle Umsteiger*innen ab-
geschreckt und obendrein diejenigen besonders belastet,
denen keine Alternative zum &6ffentlichen Nahverkehr zur
Verfligung steht, weil sie sich ein eigenes Auto gar nicht
leisten konnen oder weil sie gesundheitliche Einschran-
kungen haben.



Soll die Verkehrswende mit dem ehrgeizigen Ziel einer Ver-
doppelung des Nahverkehrsanteils am Gesamtverkehrs-
aufkommen gelingen, muss die Tarifgestaltung deshalb
ein zentraler Baustein sein. Sie aus der Diskussion mit
dem Argument herauszuhalten, zunéchst sei der Infra-
strukturausbau zu leisten, ware fatal. Denn ein Festhalten
an der Politik regelmaRiger Tariferhohungen — oft ohne
erkennbare »Gegenleistung« — wird Vorbehalte und Unge-
rechtigkeiten des bestehenden Verkehrssystems zemen-
tieren. Und damit die Verkehrswende letztlich blockieren.

Tarife fiir die Verkehrswende

Stattdessen sollten die Gestaltungswirkungen der Tarif-
struktur gezielt fiir die Verkehrswende eingesetzt werden
- Hand in Hand mit Angebotsverbesserungen. Dariiber,
ob dies mit einem bundesweiten Nulltarif, 365-Euro-Ti-
ckets in Landern und Stadten oder lokalen Modellen wie
Biirgertickets am besten gelingt, kann und soll gestritten
werden. Mindeststandards wie erschwingliche Sozialtarife
fiir Einkommensarmere und Kinder sind als Schliissel zu

Wichtig zu wissen

Der Landerrat des VCD trifft sich in der Regel viermal im
Jahr, meist in Kassel oder Niederkaufungen bei Kassel,
in Wiirzburg und in Berlin, neuerdings auch in Gottingen.
Wenn die Bundesdelegiertenversammlung (BDV) so etwas
ist wie der Deutsche Bundestag und der Bundesvorstand
so etwas wie die Bundesregierung des VCD, dann ist der
Landerrat vergleichbar mit dem Deutschen Bundesrat.
Es ist also eine sehr ehrenvolle Aufgabe, brandenburgi-
scher Landerratsvertreter, manchmal auch »Landerrat«
genannt, zu sein. Die groRen Landesverbande entsenden
zwei Vertreter*innen in den Landerrat, die kleinen eine*n.

Die Landerratssitzungen gehen in der Regel tiber 24 Stun-
den: von Samstagmittag bis Sonntagmittag, so dass auch
berufstatige Mitglieder daran teilnehmen kdnnen. Sie kom-
men aus allen Teilen der Republik: aus dem Saarland, aus
Schleswig-Holstein, aus Bayern — und eben auch aus Bran-
denburg, ganz aus dem Osten.

Hohepunkte der quartalsméaBigen Landerratssitzungen
sind die Berichte aus der Bundesgeschaftsstelle, aus dem
Bundesvorstand und der beiden Landerratssprecher*innen.
Ebenfalls viel Zeit in Anspruch nehmen die Berichte aus den
zwolf Landesverbéanden. Da erfahrt man, was in den jeweili-
gen Regionen Deutschlands wichtige Verkehrsthemen sind.
Oft ist das viel Leid, manchmal aber auch Freude.

Wichtig zu wissen

selbstbestimmter Mobilitat allerdings unverhandelbar, soll
die Verkehrswende nicht nur ein Projekt derjenigen sein,
die es sich leisten kdnnen. Das Land Berlin ist hier in den
vergangenen Jahren beispielhaft vorangegangen. Dass
noch immer kein gemeinsames Sozialticket im gesamten
VBB-Gebiet existiert, ist allerdings ein Skandal.

Insofern ist dem VBB und insbesondere seinen Trdgern
in der Landes- und Kommunalpolitik zu wiinschen, dass
sie die Tarifgestaltung im 6ffentlichen Nahverkehr tat-
sachlich als zentrales Thema und als ein Instrument zur
Gestaltung der anstehenden Verkehrswende begreifen.
Und auch der VCD sollte als Gesamt- wie Landesverband
seine Position hierzu schéarfen. Die Bundesdelegiertenver-
sammlung im November 2019 bietet dafiir Diskussions-
raum. Mit der Lernkurve des VBB scheint es — mit Blick
auf die Fahrpreiserhéhungen zum 1. Januar - leider noch
nicht soweit gediehen. Wir sollten deshalb fordern, diese
zurlickzunehmen.

Fritz R. Viertel

Die Arbeit des Landerrats wird vom VCD geschatzt. Er
erstattet den Landerratsvertreter*innen, den Lander-
rat*innen, die Fahrtkosten, die Ubernachtungskosten und
auch einen Teil der Verpflegungskosten, gemaR der Fi-
nanzsatzung des VCD.

Aus meiner Sicht hat der Landerrat innerhalb des VCD eine
wichtige Funktion, den Zusammenhalt des Verbandes si-
cherzustellen. Ich bin dankbar, hier eine wichtige Aufgabe
zu erfiillen.

Krister Volkmann
Delegierter des VCD Brandenburg fiir den Landerrat




VCD vor Ort:

Kreisgruppe Cottbus

Bis 1945

war Cottbus ein sehr bedeutender Bahnknotenpunkt. Es
war moglich, von Cottbus in alle Himmelsrichtungen mit der
Eisenbahn zu reisen. Neben dem Personenverkehr fuhren
eine Vielzahl von Giiterziigen von Ost nach West oder Nord
nach Siid tiber den Verkehrsknoten im Osten Deutschland.
Folgende sieben Linien waren von Bedeutung:

liber Guben nach Posen (Poznarn)

iiber Peitz-Grunow nach Frankfurt/Oder

nach Berlin

nach Leipzig

nach Dresden

iiber Gorlitz-Zittau-Reichenberg (Liberec) nach Wien
iiber Forst nach Breslau

NoakrwnN=

Nach 1945

nahm die Bedeutung des Bahnverkehrs in und um Cottbus
ab. Durch neue politische Verhéltnisse und andere Grenz-
ziehungen wurden die gro3en Magistralen weitgehend ge-
kappt. Der Bahnknoten Cottbus verlor seine Bedeutung,
zumal der Eisenbahnverkehr durch gesprengte Briicken
und infolge von Reparationsleistungen und demontier-
ten Gleisen erheblich behindert war. Davon hat er sich bis
heute nicht richtig erholt. Verstarkt wurde dieser Prozess
nach der deutschen Einigung. Das Auto spielte besonders
im Osten des Landes eine immer grofRere Rolle, was die
Bahn zu spliren bekam.

Zukiinftiger Bedarf

Die Lausitz wird in den nachsten Jahren einen gewaltigen
Strukturwandel durchlaufen. Heutige Wirtschaftszweige
wird es nicht mehr geben, neue miissen angesiedelt wer-
den. Durch den Strukturwandel in der Lausitz werden sich

die Personen- und Giiterstrome veréndern. Dies bedarf
auch einer Verdanderung der Infrastruktur. Es ist paradox
gedacht, wenn einerseits die Kohlekraftwerke aufgrund
der schlechten Klimabilanz abgeschaltet werden, aber an-
dererseits bei der Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur
wieder verstarkt auf das Auto gesetzt wird. Die Schiene
muss hier als schneller, sicherer und bequemer Transport-
weg Vorrang haben!

Was ist bereits erreicht? — Was ist noch zu tun?
Strecke Hamburg—Berlin—Cottbus—Wroctaw—Krakow:

Diese Relation (iiber Cottbus, Forst, Zary, Zugname:
»Wawel«) wird seit 2014 nicht mehr bedient.

Grund: schlechte Infrastruktur und zu lange Fahrzeiten.
Folge: aktuell kein Bedarf

Seit Fertigstellung der Niederschlesien-Magistrale
konnte Breslau auch tiber Cottbus, Spremberg, Horka und
Wegliniec erreicht werden. Die polnische Seite hat dazu
bereits alle Vorleistungen erbracht, doch ist der Strecken-
ast zwischen Cottbus und Gorlitz leider immer noch nicht
elektrifiziert, obwohl diese MaBnahme bereits seit 2003
im Bundesverkehrswegeplan genannt wird.

Im »Entwurf eines Strukturstdrkungsgesetzes Kohle-
regionen« des Bundesministerium fiir Wirtschaft und
Energie vom 27.08.2019 wird auf Seite 27 fiir die Strecke
Cottbus—Gorlitz der zweigleisige Ausbau und eine Elek-
trifizierung fir 160 bzw. 200 km pro Stunde vorgeschla-
gen. Wir hoffen, dass das Gesetz auch ohne Abstriche
beschlossen wird.

Eine andere Variante wére der weit aufwandigere Aus-
bau der Strecke {iber Forst und Zagan. Neueren Aussa-
gen der polnischen Seite zufolge ist auch diese Version
im Gesprach.

Strecke Leipzig—Poznan:

Im Sommerrundbrief 2019 filihrten wir bereits aus, dass wir
uns nach Griindung der Arbeitsgruppe KolejLePo an einem
Wettbewerb des Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju Wars-
zawa und des Bundesministeriums des Innern mit dem
Beitrag »Wiederbelebung der Eisenbahnfernverbindung
Leipzig—Poznan« beteiligt hatten, und dass unser Projekt
als »Flaggschiffprojekt« ausgezeichnet wurde.



Legende:

doppelgleisig, elektrifiziert:

eingleisig, elektrifiziert:

eingleisig, nicht elektrifiziert:

angedeuteter Grenzverlauf nach 1918; ssssi |

Mitglieder von KolejLePo:

+ VCD Brandenburg e.V.

+ Urzad Miejski w Gubinie

+ Deutsch-polnischer Verein Cottbus e. V.
+ Euroregion Spree-Neif3e-Bober

+ Stadtverwaltung Cottbus

Seitdem erreichten uns folgende ermutigende Meldungen:

—> Das Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju Warszawa be-
absichtigt im Rahmen des Projekts KolejPlus die Relation
Czerwiensk—Gubin elektrifizieren.

= Das Marschallamt Lubuskie beabsichtigt die Strecke
Zbaszynek—Czerwiensk modernisieren.

=% Im »Entwurf eines Strukturstarkungsgesetzes Kohle-
regionen« des BMWE wird der Ausbau der Strecke Leip-
zig—Cottbus sowie die Elektrifizierung der Teilstrecke
Guben—Grenze D/PL genannt.

=2 Im vom Marschallamt Lubuskie, dem Brandenburgi-
schen Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung
und dem VBB verantworteten Projekt RailBlu sollen die
grenziiberschreitenden Beziehungen Brandenburg-Lubus-
kie untersucht werden.

Am 24. Oktober 2019 fand in Gubin ein hochkaratig be-
setzter Workshop statt, der die anstehenden Probleme
diskutierte. Als besonders hinderlich stellte sich dabei
heraus, dass — dhnlich wie zu Zeiten der deutschen
Kleinstaaterei — die Landesgrenzen Brandenburg/Sach-
sen und Lubuskie /Wielkopolskie bedeutende Hinder-
nisse darstellen.

Die Vorstellungen des VCD zum zukiinftigen Streckenausbau

Doch Herr Dr. Forschbach vom Bundesministerium des
Innern, fiir Bau und Heimat machte Mut, indem er erklarte,
dass fiir die Realisierung der MalRnahmen des Strukturén-
derungsgesetzes hohe Wahrscheinlichkeiten bestehen.

Strecke Berlin—Cottbus—Gorlitz—Liberec—Prag

In der »Sachsischen Zeitung« vom 17.12.2018 wird der
Oberbirgermeister von Liberec, Herr Jaroslav Zamecnik,
wie folgt zitiert:

»Im Januar nehmen wir gemeinsam mit Zittau an einer
Konferenz zum Thema »>Schnellbahnstrecke Prag—Liberec«
teil und wir wéaren froh, wenn diese in Zukunft tber Gorlitz
nach Berlin verldngert wird.«

Die Ergebnisse dieser Konferenz sind uns leider nicht be-
kannt. Doch somit kdnnten mit dem im ersten Abschnitt
beschriebenen Ausbau der Strecke Cottbus—Goérlitz nun
gleich zwei Anforderungen erfiillt werden. Und wir wer-
den auch versuchen, einen weiteren Beitrag, dieses Mal zu
obengenannter Relation, im ndchsten Flaggschiff-Wettbe-
werb zu platzieren.

Dieter Schuster,
Sprecher der Kreisgruppe Cottbus




VCD vor Ort

Kreisgruppe Cottbus

Nachdem im November 2018 erste neu gebaute Bahn-
steige (Hohe SOK: 55 cm und Fahrstiihle) und der Tunnel
des Cottbuser Bahnhofs zur Nutzung freigegeben wurden,
erfolgte nun die Freigabe des Gesamtkomplexes (KMVZ).
Drei von vier StralRenbahnlinien und alle Buslinien verlau-
fen ab sofort liber den Bahnhofsvorplatz. Eine enorme Er-
leichterung fiir die Bahn-Fahrgaste!

Zustand des Bahnhofsvorplatzes im November 2018



VCD vor Ort

Die feierliche Eroffnung erfolgte mit
einem Volksfest, und auch die VCD
Kreisgruppe Cottbus hatte dort einen
Stand. Unsere Flyer waren im Nu ver-
griffen.

Wir flihrten diverse Gesprache mit
den Besucher*innen und sammelten
fleiBig Unterschriften fiir die Volksin-
itiative »Verkehrswende Brandenburg
jetztl«.

Nach Angaben der »Lausitzer Rund-
schau«, nahmen etwa 1.000 Men-
schen am Ereignis teil. Zuerst stand
nur ein Bus an der neuen Haltestellen-
anlage, ...

... doch dann rollte die erste Tram (das
hellgriine Teil ganz im Hintergrund),
vom Bahnhofsberg kommend und ge-
flllt mit Politikern, auf die neue Halte-
stellenanlage.

Das Volksfest konnte nun beginnen mit all den Politikerreden, unter anderem
auch durch die damals noch amtierende Verkehrsministerin Brandenburgs,
Frau Schneider und den Oberbiirgermeister von Cottbus, Herrn Kelch.

Dieter Schuster
Sprecher der Kreisgruppe Cottbus



VCD vor Ort

Kreisgruppe Oberhavel

Erster verkehrspolitischer VCD-Erfolg im

neuen Kreistag:

Oberhavel tritt der AG »Fahrradfreundliche Kommunen Brandenburg« bei

Am 7. September hat die VCD-Kreisgruppe Oberhavel ih-
ren verkehrspolitischen Forderungskatalog an alle Mitglie-
der des neu gewahlten Kreistags geschickt, zweieinhalb
Wochen spater konnte wir unseren ersten verkehrspoliti-
schen Erfolg feiern. Oberhavel bewegt sich beim Thema
Fahrradfreundlichkeit. Eine der 8 an Kreistag und Landrat
gerichteten verkehrspolitischen Forderungen der VCD-
Kreisgruppe lautet:

»Der Landkreis Oberhavel sollte Mitglied der Arbeitsge-
meinschaft Fahrradfreundliche Kommunen des Landes
Brandenburg werden, in dem bereits die Halfte der Um-
landlandkreise Berlins mitarbeitet.« Auf Antrag der Frak-

tion Griine/Bilindnis 90 beschloss der Kreistag am 25.
September den Beitritt des Landkreises zur AG »Fahrrad-
freundliche Kommunen Brandenburg«. Die Mitgliedschaft
kostet den Landkreis jahrlich 3.000 Euro. Gut angelegtes
Geld, wie wir meinen.

Dirk Flege, Sprecher der Kreisgruppe Oberhavel

Den kompletten verkehrspolitischen Forderungskatalog
der Kreisgruppe Oberhavel finden Sie unter:

https://brandenburg.vcd.org/der-vcd-in-brandenburg/
kreisgruppe-oberhavel

Regionalgruppe Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf (TKS)
Die Gruppe 1st noch jung und 1im Wachsen

In der Region TKS, im sogenannten Speckgiirtel Berlins,
stolen wir immer wieder auf die Reaktion: »Na bei euch
sieht es doch gut aus, mit dem OPNV!« Doch die Autolawi-
nen qualen sich jeden Morgen und Abend in Richtung Berlin
und/oder von dort nach TKS. In einigen Gebieten kdnnen
sich Menschen nicht nur am Abend nur noch stiindlich oder
gar nicht mit dem OPNV fortbewegen und auch die Fahr-
radwege sind zu optimieren. Wir beschéaftigen uns also mit
Fragen, wie diese Probleme zu mindern waren.

Wir nahmen teil an der Vorstellung des INSEK - des Integ-
rierten Stadtkonzeptes Teltow fiir die Ausschiisse und fir
die interessierte Offentlichkeit.

Wir stellten der Ortsgruppe des »BUNDNIS 90/ DIE GRU-
NEN, auf Einladung die Regionalgruppe TKS des VCD auf
der Mitgliederversammlung vor.

Wir sammelten unsere Verdnderungsvorschlége zur Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Pots-
dam-Mittelmark. Die Stellungnahme wurde dann tber die
Landesgeschéaftsstelle des VCD Brandenburg eingereicht.
Parallel stellten wir einen Antrag zukiinftig am Nahver-
kehrsbeirat des Kreises mitarbeiten zu konnen. Diesem

Antrag wurde entsprochen. Natirlich beteiligten sich die
Mitglieder der Regionalgruppe auch am Sammeln der
Unterschriften fir die Volksinitiativen »Artenvielfalt« und
»Verkehrswende Brandenburg jetzt!«.

Auf den nachsten Treffen werden wir Angefangenes fort-
fihren und sicher noch viele neue Ideen haben miissen,
denn Problempunkte gibt es genug.

Franziska Swars
Sprecherin der Regionalgruppe TKS




Ortsgruppe Potsdam

Am 22. September war der VCD wieder auf dem Potsda-
mer Umweltfest vertreten: mit einem Team des Projekts
»Wohnen leitet Mobilitdt« und mit der Potsdamer Orts-
gruppe. Hangen geblieben ist unter anderem ein Gesprach
mit einer Besucherin aus Caputh. Aus meiner Sicht bemer-
kenswert war, dass sie sich als »Landbewohnerin« sah.
Ich wiirde Caputh eher als Vorort der Landeshauptstadt
Potsdam sehen oder als »Speckgiirtel«
von Berlin, nicht wirklich als »Land«. Je-
denfalls leitete sie daraus ab, dass sie
als Landbe-wohner*innen gegeniiber
Stadter*innen deutlich benachteiligt
sind, im Allgemeinen, aber auch im Kon-
kreten in Bezug auf den Offentlichen Per-
sonennahverkehr.

DAS

Mir schien das nicht so richtig plausi-
bel. Sicher: Am Sonntagvormittag féahrt
der Bus von Caputh nach Potsdam nur
im Zweistundentakt. Doch auf der ande-
ren Seite erzdhlte erst vor kurzem eine
altere Caputherin, die zum ersten Mal
seit Jahrzehnten wieder Bus gefahren
war, wie modern und komfortabel der
Bus war, das hatte sie nie und nimmer
erwartet.

Es stimmt schon, dass wir in der Grol3-
stadt, zu der Potsdam ja inzwischen
herangewachsen ist, eine dichtere Tak-
tung bei Bus und Tram haben: in den Au-
Renbezirken 20 Minuten, in den zentraleren Bereichen 10
Minuten und auf den Hauptachsen zur Hauptverkehrs-
zeit noch dichter. Aber das ist nur die eine Seite. Wer
von Caputh nach Potsdam mit dem Bus fahrt, hat einen
modernen und komfortablen Bus und fast immer einen
Sitzplatz. Die Kehrseite der GrofRstadt ist namlich, dass
die Busse und StralRenbahnen oft sehr voll sind, dass
man nur einen Stehplatz hat, oft, in der Hauptverkehrs-
zeit, nur dicht gedrangt. Bislang kommt man immer noch
rein, aber es ist eng. Von daher habe ich Schwierigkeiten,
die Klagen der Landbewohner*innen, zumindest im nahe-
ren Umkreis von Berlin und Potsdam, nachzuvollziehen.

POTSDAMER

UMWELT
FEST 2"

22.09.2019

YOLKSPARK POTSDAM

VCD vor Ort

Bei weiterem Nachdenken dariiber denke ich jedoch, es
geht letztlich gar nicht so sehr um den Zweistundentakt
am Sonntagvormittag. Ich glaube, es geht am Ende um
Fragen des Lebensstils und der Gewohnheiten. Man-
che Menschen fahren einfach gerne Auto. Punkt. Und
sie fahren gerne Auto, wenn sie damit Vorfahrt haben,
wenn sie entspannt fahren kénnen. Sie mdgen es weni-
ger, wenn die Ampeln oft auf Rot sind.
Sie mdgen es weniger, wenn sie viel auf
Radfahrer*innen achten mussen, wo-
maoglich langsamer und hinter diesen
herfahren miissen. Sie mdgen es nicht,
wenn FuBgéanger*innen auf der Fahr-
bahn sind. Ich glaube, darum ging es in
dem Gesprach eigentlich.

Die Frage ist, wie wir damit umgehen?
Wir, als Gesellschaft. Vor allem aber wir,
als VCDler*innen, als Kdmpfer*innen
fiir eine sozial-6kologische Verkehrs-
wende? Die Gefahr, die ich sehe, wenn
Teile der Gesellschaft immer starker
demonstrieren und immer radikalere
Lésungen fordern, ist, dass die andere
Seite, die Autofahrer*innenseite, sich
dann auch radikalisiert. Bislang hatte
sie in Potsdam starke parteipolitische
Fiirsprecher*innen. Die Verhaltnisse in
Potsdam haben sich seit der Kommu-
nalwahl im Mai 2019 gedndert. Was
ist aber, wenn die neue Programmatik
vielen Wahler*innen zu weit geht und sie sich nur deswe-
gen der AfD zuwenden, die noch radikaler dagegen ar-
gumentiert und sogar den wissenschaftlich erwiesenen,
menschengemachten Klimawandel leugnet? Diese Frage
beschaftigt mich. Es stimmt mich aber einigermalen op-
timistisch, dass immer mehr Menschen die Notwendigkei-
ten erkennen und handeln.

Krister Volkmann
Gedanken aus der VCD-Ortsgruppe Potsdam
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Kreisgruppe Barnim

Mit dem Rad zum Backer!

Der Sprecher der VCD-Kreisgruppe Barnim, Tino
Kotte, iiberreichte die VCD-Fahrradtasche an
Gewinnerin Marion Lorenz. Foto: Christin Hering

Positive Anreize locken auf’s Rad

Gemeinsam mit Backer Bjorn Wiese
gab es im September eine gemein-
same Aktion mit dem VCD Barnim.
Ziel war es, im Rahmen des Stadtra-
delns einen positiven Anreiz zu schaf-
fen mit dem Fahrrad zum Bécker zu
fahren. Wer mit dem Rad zum Béacker
kam, erhielt dafiir fiinf Prozent Rabatt
und dazu einen Fahrradstempel auf ei-
ner Rabattmarke. Acht Stempel waren
die Voraussetzung dafiir, an einer Ver-
losung teilzunehmen, bei der es unter
anderem eine VCD-Fahrradtasche zu
gewinnen gab. Mehr als 100 Radlerin-
nen und Radler beteiligten sich an die-
ser Verlosung. Und nebenbei wurden
Unterschriften fiir die Volksinitiative
»Verkehrswende Brandenburg jetzt!«
gesammelt. Die VCD-Fahrradtasche
gewann Marion Lorenz, die als Erzie-
herin in einer Eberswalder Kita arbei-
tet. Der Sprecher des VCD Barnim,
Tino Kotte, tberreichte die hochwer-
tige Fahrradtasche und gratulierte.

Aus der Auto-Routine ausbrechen

Auch fiur kurze Wege unter finf Ki-
lometern, zum Beispiel zum Backer,
nutzen viele Verbraucher immer noch
das Auto. Dabei geht es mit dem Rad
meist schneller und entspannter. Mit
dieser gemeinsamen Aktion zum
Stadtradeln in Eberswalde haben Ba-
cker Wiese und der VCD deshalb die
Eberswalderinnen und Eberswalder
motiviert, fiir Kurzstrecken auf das
Fahrrad umzusteigen.

»Fahrrad fahren entlastet unsere Stadt,
spart Geld, macht keinen Dreck und

halt fit«, fasst Bjorn Wiese seine Sicht
auf die Dinge zusammen. Er selbst
geht mit gutem Beispiel voran und
fahrt seit einiger Zeit fast ausschlie3-
lich Lastenfahrrad. Stiick fir Stiick
mochte er auch kiirzere Lieferfahrten
zwischen den Filialen oder zum Kun-
den auf Lastenrdader umstellen.

Volksinitiative fordert mehr Sicher-
heit fiir Radfahrer

»Wadre die Fahrt mit dem Fahrrad si-
cher, wiirden viel mehr Menschen auf
das Fahrrad umsteigen«, vermutet
Tino Kotte, Sprecher beim VCD Bar-
nim. Dafiir braucht es eine Verkehrs-
wende flir mehr Radverkehr und mehr
offentlichen Nahverkehr. Das fordert
der VCD aktuell mit der Volksinitiative
Verkehrswende Brandenburg jetzt!
»Nur mit guten Alternativen bewe-
gen wir die Menschen dazu, das Auto
haufiger stehen zu lassen, so Tino
Kotte. Seit Anfang September kon-
nen Kunden in der Eberswalder Filiale
Friedrich-Ebert-Strale fiir die Volksin-
itiative unterschreiben.

Tino Kotte
Sprecher der Kreisgruppe Barnim
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Kurz notiert
Als Mitglieder erhalten Sie zweimal im Jahr

diesen Mitgliederrundbrief mit Inforamtionen

iiber die Aktivitaten und Vorhaben des VCD
Zu Fuf zur Schule und zum Brandenburg. An dieser Stelle befindet sich
Kindergarten dann der Aufkleber mit Threr Adresse.
""""""""""""""""""""""""""""""""" Mitglieder erhalten auferdem das VCD-Magazin

2019 haben sich 18 Schulen und Kindergarten in Branden- faitkehr das finfmal im Jahr erscheint.

burg mit Gber 2.600 Kindern an der Aktion beteiligt. Das sind
fast doppelt so viele, wie im vergangenen Jahr. Die diesjah-
rigen Gewinner*innen unserer Spieleboxen sind:

Termine
- die Grundschule Glindow in Werder =~ mmmmmmmemeemememsomeomon oo mn o e
+ die Goethegrundschule in Eisenhiittenstadt 24. April 2019 ab 17 Uhr
+ die Grundschule am Humboldtring in Potsdam Mitgliederversammlung des VCD Brandenburg

im Haus der Natur, LindenstraBe 34, 14467 Potsdam
Den zweiten Preis beim bundesweiten Wettbewerb erhielt Weitere Termine und Informationen zu unseren Ver-
die Kita der Freundschaft in Cottbus. Wir gratulieren den anstaltungen erhalten Sie unter ved-brandenburg.de
Gewinner*innen und bedanken uns ganz herzlich bei allen oder Uber unseren Newsletter.
Einrichtungen fiir's Mitmachen.
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Die Fahrkartenausgabe Bahnland in Potsdam-Griebnitzsee wurde 20 Jahre alt. 1. Dezember 2019

Druck

Anfang Oktober 1999 eréffnete im schen Bahn gewahrten Provisionen g;:gggatz, Q?Wﬁrbes"zne z .
. . . . . rossraschen, gedruckt au
Bahnhof Griebnitzsee ein Fahrkarten- sanken. Alles Faktoren, die den Betrieb 100% Recycnngpapierg(RA,__zu 14)
und Reiseberatungsbiiro, damals wur-  privater Fahrkartenagenturen nicht er- Bildnachweise

den Fahrkarten praktisch nicht iiber leichtert. Das Bahnland in Griebnitzsee Titel VCD/Kuppert

das Internet vertrieben. Das ist heute jedenfalls hielt durch und zeigt stets | S-5 AnnaLldcke privat

. . . . S.7 Pixabay/geralt
anders. Gleichzeitig wurde das Tarif- eine hervorragend gute Beratung. S0 P;Xabai/ﬁpguesen

und Preissystem der Deutsch Bahn Gliickwunsch, Kolleg*innen! S.10 depositphots.com/ chrissi
; - i} S.12-15 VCD Cottbus
|rT1mer kompllzPerter, z_andere Bahnan : S 20VCD/Rosner
bieter kamen hinzu. Die von der Deut- Christoph Rudel Alle Gbrigen Fotos VCD Brandenburg
Namentlich gekennzeichnete Beitrage stellen
nicht zwangslaufig die Auffassung des VCD
Kontakt zum VCD Brandenburg e V. Brandenburg e.V. oder der Redaktion dar.
Bitte wenden Sie sich an unsere Geschéftsfiihrerin Anja Hanel. 12/2019
Haus der Natur, Lindenstralle 34, 14467 Potsdam
Telefon: 0331-20155-60 / Fax: 0331-20155-66 Immer auf dem Laufenden mit dem
Mail: info@vcd-brandenburg.de Newsletter des VCD Brandenburg.
Sie erreichen uns in der Regel dienstags und donnerstags von 9-15 Uhr. Sie sind noch nicht in unserem
AulRerdem finden Sie uns unter ved-brandenburg.de und unter Verteiler? Melden Sie sich an unter
facebook.com/vcdbrandenburg info@vcd-brandenburg.de




