VCD Landesverband Brandenburg vc D Q

Seite 1 Mobilitit fiir Menschen
in Brandenburg.

Verkehrsclub Deutschland (VCD), Landesverband Brandenburg e. V.
Haus der Natur, Lindenstr. 34, 14467 Potsdam, info@vcd-brandenburg.de

Stellungnahmen zum Nahverkehrsplan 2020-2024
Entwurf v2.2

A Einleitung

Der Brandenburger Landesverband des 6kologischen Verkehrsclub Deutschland (VCD Brandenburg
e.V.) tritt seit 1991 fir eine umweltfreundliche und sozialvertragliche Verkehrsgestaltung in
Brandenburg ein. Er unterstiitzt als Fach- und Lobbyverband Politik und Verwaltung in Kommunen und
Land bei der Umsetzung von 6kologisch und sozial nachhaltigen Mobilitatskonzepten. Mit seinen
Informationsmaterialien und Aktionen informiert er die Offentlichkeit und aktiviert sie, an einer
Verkehrswende in Brandenburg mitzuarbeiten. Der VCD Brandenburg nimmt seiner Satzung
entsprechend zu Themen der Mobilitat und der Mobilitatsbildung Stellung. Seit Juni 2019 hat der VCD
auch eine Regionalgruppe fiir die Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf, mit der die vorliegende
Stellungnahme abgestimmt wurde.

B Allgemeine Einschatzung des Entwurfes

Der VCD begriifRt, dass der Landkreis Potsdam Mittelmark fiir das Szenario Il (starkes
Entwicklungszenario) eine Verdopplung der Fahrgastzahlen im kommunalen OPNV zwischen 2019
und 2030 anstrebt. Auch wenn der Anstieg der Fahrgastzahlen im Hinblick auf die Klimarelevanz des
Verkehrs allein wenig aussagekraftig ist, da sie keine Erkenntnisse Uber die Veranderung des Modal-
Split-Anteils zuldsst, geht der angebotsorientierte Ansatz in die richtige Richtung.

Viele der auf dieser Basis formulierten MaBnahmen, insbesondere die in Kapitel 6.2 formulierten
Forderungen des Landkreises fiir den Schienenverkehr finden deshalb die Unterstiitzung des VCD
Brandenburg.

Bemangelt wird hingegen, dass die Analyse genderspezifische Aspekte nicht bzw. zu wenig
beachtet. Z.B. wird die Situation von ,Pendlern’ zwar aufgegriffen, doch nicht explizit auf
Pendler*innen eingegangen, die komplexe Wegeketten zurilicklegen, weil sie Kinder in die Kita bzw.
die Schule bringen miissen, die evtl. an unterschiedlichen Orten sind und aulerdem noch Eink&ufe
mit dem Weg zur Arbeitsstelle verbinden miissen. Auch das Thema ,Gewalt” in 6ffentlichen
Verkehrsmitteln bzw. an den Haltestellen findet kaum Beachtung.

Die zielgruppenspezifischen Bedirfnisse von jungen Menschen in landlichen Regionen werden

ebenfalls kaum thematisiert. Sie brauchen verlassliche, flexible Verbindungen von Dérfern in die
ndchsten Stadte bzw. ,Mittelzentren” und dies auch in den Abend- und Nachtstunden.

C Im Einzelnen nehmen wir Stellung zu folgenden Punkten:
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Verfahren der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange zur Erstellung des
Nahverkehrsplanes des Landkreises Potsdam-Mittelmark fiir den Zeitraum 2020 - 2024

Anzuhdérender, Hinweis be- Hinweis/Anmerkung
Datum trifft
VCD Landesver- S. 20 Stetige Steigerung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehr durch eine angebotsorientierte Gestaltung des OPNV-Systems,
band Brandenburg Kapitel 1.2 Geht in die richtige Richtung, muss aber mit konkretem Zielwert unterfiittert werden. S. o.
Dipl.-Ing. Anja => VCD begriifit, dass Klimaschutzziele zugrunde gelegt werden und angebotsorientiert geplant wird. Es sollten jedoch klare Zielvorgaben
Hénel, Geschéfts- definiert werden: Verdoppelung des Modal Split-Anteils bis 2035
fuhrerin
12.9.2019 S.95 Verdopplung der Fahrgastzahlen im kommunalen OPNV zwischen 2019 und 2030
= Szenario 3 kommt den Zielen am néchsten, Fahrgastzahlen allein jedoch kein aussagekréftiges Kriterium fir eine Veranderung. Modal
S.67 ff. Split-Anteil muss MaR sein. So haben z.B. Plusbus +Powerbus ca. 30% Zuwachs in zwei Jahren gehabt. Der OPNV Anteil lag aber im Schnitt
nur bei 15% ohne grof3e Steigerung.
S. 46 Die Karte der Schulstandorte ist veraltet, da diese nicht das Schuljahr 2018/2019 beriicksichtigt. In der Region TKS befinden sich ab Schul-

Abbildung 7 jahr 2018/2019 jetzt 3 Gesamtschulen. In der Region FI&ming ist das Gymnasium Treuenbrietzen ab Schuljahr 2018/2019 eine Gesamtschule

S.72 Die Haltestelle Rathausmarkt Kleinmachnow (Haltestellenkataster ID 1566 bis ID 1568, Forster-Funke-Allee 101 u. 104) ist von bisher B auf
Ziffer 2.4.3 C1 zugeordnet, was nicht verstandlich ist.

Haltestellen

Kategorie A

o-der B

S.76 Die DFI-Anlage ,,S Teltow Stadt/Gonfrevillestr.“ wurde nur an einer Haltestelle realisiert. Aufgrund fehlender Ubersichtlichkeit ist eine Mon-
Ziffer 2.4.4 tage an allen Haltestellen sinnvoll.

Die DFI-Hauptanzeige im Bereich des S-Bahn-Zugangs sollte auch die S-Bahn mit anzeigen und die Haltestellen der abfahrenden Busse ent-
sprechend mit ausweisen.

S. 83 Bisher gibt es keine Monatskarte fiir die Fahrradmitnahme innerhalb des Landkreises sondern nur das VBB-Gesamtnetz oder z.B. Berlin
2.5.1VBB ABC. Die Fahrradmitnahme im Landkreis wére eine sehr wichtige Mobilitatsergadnzung, gerade auf den SPNV-Linien.

Tarif

S.99 Bei der Planung neuer Wohn- und Gewerbeflachen ist durch den Baulasttréger und/oder die planende und genehmigende kreisangehdrige

Kapitel 4.2.1 Kommune vorab die OPNV-Anbindung und ggf. eine ErschlieRung durch neu einzurichtende Haltestellen bzw. neue Streckenabschnitte fiir
den kommunalen OPNV zu priifen.
Die OPNV-Anbindung sollte nicht nur geprift, sondern verbindlich vorgeschrieben werden.

S.101 Die Takthdufigkeit sollte fur das Hauptnetz | mindestens einen 30-Min.-Takt und fiir das Hauptnetz Il mindestens einen 1h-Takt betragen.
Kapitel 4.3.1
S. 109 ff. Fur das ,,Starke Entwicklungsszenario® sollte die OV-Anbindung dort, wo es keine Nachtverkehre gibt, bis mindestens 0.00 Uhr geplant wer-

den. Bei den Umsteigepunkten des SPNV sollte die letzte Anbindung mafi3geblich sein.

Zusatzlich sollte freitags/ samstags mit Diskobussen die Anbindung von Party-Locations gesichert werden. Nur wenn auch in den Abendstun-
den der Anschluss gewdhrleistet ist, kann der Umstieg vom Auto und der Anstieg der Fahrgastzahlen erreicht werden.

Fur den Nachtverkehr in der Region TKS ist eine weitere Nachtlinie vom S-Bahnhof Wannsee uber Kleinmachnow Rathausmarkt bis Teltow
Bahnhof (Linienfilhrung 620) im 30/60-min-Takt erforderlich, um die Regionalbahnen sowie Fernbahn (Wannsee) auch nachts anzubinden.
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Verfahren der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange zur Erstellung des
Nahverkehrsplanes des Landkreises Potsdam-Mittelmark fiir den Zeitraum 2020 - 2024

Anzuhdérender, Hinweis be- Hinweis/Anmerkung

Datum trifft
Beim ,,Starken Entwicklungsszenario* muss die Nachtanbindung in TKS und Werder bis 01.00 Uhr einen 30-min-Takt an allen Sa., So. &

Feiertagen.
S.113 Eine Beférderungspflicht besteht entsprechend 8§ 3 Abs. 3 Satzung tiber die Schiilerbeférderung und Erstattung von Schilerfahrtkosten des
Schiilerver- Landkreises Potsdam-Mittelmark ab einer Mindestentfernung fiir den Schulweg von 2 km fiir Schiiler der Primarstufe, von 3 km fir Schiiler
kehr der Sekundarstufe | sowie von 5 km fiir Schiiler der Sekundarstufe Il bzw. fiir Schiiler der Bildungsgange des Oberstufenzentrums.

Eine Unterscheidung der Mindestentfernung fiir die Sek. 1 und Il ist nicht zielfiihrend, da die Schulwahl in der Sek. I getroffen wird und es
schwer zu vermitteln ist, warum Jugendliche plétzlich fiir den Bus zahlen sollen, den sie vorher kostenlos nutzen konnten. Dies férdert den
Umstieg auf das Mofa oder das Auto.

Im ,,Starken Entwicklungsszenario® ist die Mdglichkeit eines kostenlosen Schiller- und AZUBI-Tickets zu prifen.

S.115 Alternative Angebotsformen...

Kapitel 4.5.3 Dabei muss sichergestellt werden, dass diese Angebote so viel Sicherheit bieten, dass sie auch problemlos von Madchen und Freuen genutzt
werden kénnen.

S. 116 Birgerbus
Kapitel 4.5.5 Biirgerbusse konnen keinen Ersatz fiir Einsparungen im OPNV sein. Sie kénnen nur punktuell, sinnvoll erganzen, wo der OV auch unter Be-
riicksichtigung der zukiinftigen Bedarfe nicht sinnvoll umgesetzt werden kann.

S. 119 In Richtung Zehlendorf und Potsdam mussten die Umsteigezeiten so getaktet werden, dass die Wartezeiten max. 10 Minuten betragen —auch
Kapitel 5.1.2 in den Abendstunden und am Wochenende (Umstieg zum X1 und 601). In den Nachtstunden ergeben sich Wartezeiten von fast einer Stunde
+5.1.3 von Potsdam in Richtung Teltow Seehof fiir den Anschluss zum Bus 184.

Die Einbindung von Fernbus-Linien mit Verkniipfung zum iOPNV wird im Nahverkehrsplan nicht gepriift und sollte in einem eigenen Kapi-
tel / Unterpunkt mit aufgenommen werden.

Die Anschlussqualitét und -sicherung wird von den Linien der Regiobus PM an Waldschéanke sowie Rathausmarkt Kleinmachnow oftmals
nicht gewdhrleistet.

S. 120 Zumindest fur das ,,Starkes Entwicklungsszenario® ist die Verkniipfung zum BER via S-WalRmannsdorf, Niemek zum Fernbahnhof Lu-
Tabelle 31 therstadt Wittenberg sowie die Anbindung an den Kommunalen OPNV fiir das Bediengebiet Beelitz nach Trebbin, Beelitz nach Luckenwalde,
Treuenbrietzen nach Luckenwalde sowie Treuenbrietzen nach Jiterbog und auch die Anbindung Bad Belzig — Wiesenburg — Loburg — Mag-
deburg vorzusehen.

Verknipfungspunkte zum Fernbusnetz ware die Realisierung von 2 Fernbushaltestellen fiir Fernbusse mit den Plusbus-Linien an der A9 (Ab-
fahrt Niemek) sowie an der A2 (Abfahrt Brandenburg / B 102) einzuplanen.

S. 122 Fahrradmitnahme

Kapitel 5.1.4 Die Fahrradmitnahme im OV sollte auch in Bussen ermdglicht werden. Das Fahrpersonals sollte die Anweisung erhalten, die Fahrradmit-
nahme nur in Fallen von bestehenden Kapazitatsengpéssen / Konflikten zu verweigern.

Far die touristischen Regionen im Landkreis sollte ein Konzept der Fahrradmitnahme und des Angebotes an Fahrradanhéngern fiir Buslinien
erstellt und umgesetzt werden, damit entsprechende Regionale touristische Ziele (z.B. Reckan) mit Nutzung der OPNV-Linien und Rad besser
erreichbar werden.

Die Realisierung von Fahrrad-Anhéngern statt Fahrradtrégern am Heck ist der VVorzug zu geben, da die Be- und Entladung von Fahrrédern auf
Fahrradanhéngern deutlich schneller méglich ist und auch in den Kapazitaten nicht so stark begrenzt ist.
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Verfahren der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange zur Erstellung des
Nahverkehrsplanes des Landkreises Potsdam-Mittelmark fiir den Zeitraum 2020 - 2024

Hinweis be-
trifft

neu Es sollte im NVP ein Kapitel zum Ausbau von Fahrradverleihsystemen beriicksichtigt werden. Da das Angebot an Leihradern eine sinnvolle
Alternative zur Mitnahme des eigenen Rades darstellt und so hilft Kapazitatsengpésse im OV zu entscharfen. Hierfiir miisste ein Konzept
erstellt werden, dass landkreisweit funktioniert und auch mit den Leihsystemen in Potsdam und Berlin kompatibel ist.

Fur die Beschaftigten des Landkreises sollten die dienstlich kostenlose Nutzung von vorhandenen/auszubauenden Fahrradverleihsystemen
sowie die Einfiihrung von ,,Jobrad” als Leistung des Arbeitsgebers angeboten werden.

S. 127 Bei der Weiterentwicklung des VBB-Tarifs ist zu beriicksichtigen:

5.5.2 - Fahrradmitnahme Monats-Ticket fiir das Gebiet eines Landkreises bzw. Erweiterung des Tarifes Fahrradmitnahme Monatsticket Berlin ABC
um 1 Landkreis

- Fahrradmitnahme giltig Uber die Grenze des VBB-Gebietes hinaus in Analogie zu VBB-Brandenburg-Ticket (bisher gilt letzter Bahn-
hof/Halt im VBB-Gebiet)

- Ausweitung des VBB-Projekts ,,Rad im Regio* auf RE 1 sowie RE 7

Anzuhoérender,
Datum

Hinweis/Anmerkung

S. 128 Es sollte ein Jobticket auch flr die Mitarbeiter*innen der 6ffentlichen Hand ermdglicht werden.
Kapitel 5.5.2

S. 128 An allen Touristeninformationen sollten auch OV-Tickets verkauft werden.

Kapitel 5.5.3

S. 135 Barrierefreiheit

Kapitel 5.7.2 Busfahrende sollten geschult werden, um so an Haltestellen-Bordsteine heran zu fahren, dass es Menschen mit Behinderung, Eltern mit Kin-
derwagen und Menschen mit Rollator miihelos méglich ist ein- und auszusteigen.

S. 137 Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit

Tabelle 34 Fahrzeuge missen mind. eine Multifunktionsflache von mind. 2 m lange haben, damit u.a. auch eine Fahrradmitnahme ermdglicht werden
kann. Die vorhandenen Fahrzeuge sind bis 2022 umzuristen, damit die Barrierefreiheit in diesen Fahrzeugen auch gewéhrleistet wird.

S.141 Kurzfristig Realisierbar (bis 2022)

Die Umriistung auf barrierefreie Fahrzeuge muss auch fiir die Sub-Unternehmen der Regiobus Potsdam-Mittelmark gelten.

S.141 Fortsetzung und Ausweitung barrierefreie Gestaltung der Zugangsstellen der Haltestellenkategorie A, B und C1 (Zeitraum nach 2022)
Kapitel 5.7.5 Das ist zu beliebig. Kategorie A,B + C1 = miissen barrierefrei sein bis 2022

S. 147 Infrastrukturqualitat Haltestellen

Kapitel 5.9 Wetterschutzeinrichtung (Fahrgastunterstand oder andere Uberdachung) sind fiir alle Haltestellen vorzusehen.

Info- und Notrufsdule sollten ebenfalls fur alle Haltestellen vorgesehen werden, um vor allem bei wenig frequentierten Haltestellen die Si-
cherheit zu gewdahrleisten.

S. 149 Der Landkreis Potsdam-Mittelmark verfolgt das Ziel einer Reduktion der jéahrlichen CO2-Emissionen um ca. 62%. Ausgehend von 11,6 t CO2
Kapitel 5.10 p.a. im Jahr 2015, sollen die CO2-Emissionen bis zum Jahr 2050 auf 4,4 t CO2 p.a. gesenkt werden (vgl. auch Kapitel 1.3.4).
Das entspricht nicht mehr dem gegenwartigen Stand der Erkenntnis. Bis 2050 = klimaneutral
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Verfahren der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange zur Erstellung des
Nahverkehrsplanes des Landkreises Potsdam-Mittelmark fiir den Zeitraum 2020 - 2024

Anzuhdérender, Hinweis be- Hinweis/Anmerkung

Datum trifft

S. 150 50 % lokal emissionsfreie Fahrzeugflotte im kommunalen OPNV bis spatestens 2030

Kapitel 5.10 Um die Klimaschutzziele zu erreichen muss die Forderungen wie folgt erweitert werden: Bis 2050 100% emissionsfreie Fahrzeuge
S.151ff. MaRnahmen des Schienenverkehrs

Kapitel 6.2 Die vorgeschlagenen Manahmen werden unterstiitzt. Des Weiteren soll:

o Der Halt aller Regionallinien am Bahnhof Teltow ist aufgenommen werden
e  Eine,,Landesbuslinie® Potsdam / TKS / Mahlow / BER via WaBmannsdorf & Schonefeld — insbesondere auch mit Nachtfahrten im
30"min-Takt gepruft werden.

S. 160 Ausweitung Mobilitatsangebot durch Weiterentwicklung Gastekartenansatz Der Landkreis empfiehlt, weitere Angebotsausweitungen z.B. tber
eine Ausweitung der kostenlosen Beforderung fir Gaste Uber das derzeitige MaR hinaus zu prifen (z.B. Ausweitung des Gltigkeitsbereiches
bei gleichzeitiger Anpassung der Gastebeitréage fiir den OPNV) und in diesem Zusammenhang auch die touristische Vermarktung der Ver-
kehrsangebote zu intensivieren (vgl. Kapitel 7.4.5).

Ahnlich Beispiel Templin: sollten die touristischen Angebote auch fiir Einheimische erméglicht werden.

S. 161 Entwicklung kommunaler OPNV in der Stadt Teltow und den amtsfreien Gemeinden Kleinmachnow und Stahnsdorf (TKS)

Kapitel 6.3.5 Es fehlen regelmdRige Busverbindung aus den Ortsteilen Teltow Ruhlsdorf (Webersiedlung) und Teltow Seehof in Richtung S-Bahn Teltow
Stadt. Bislang gibt es keine oder nur eine unzureichende Verbindung. Von Teltow Seehof aus verbindet nur der Bus 184 (BVG) in Richtung
Potsdam und in Richtung Berlin. Dieser Bus mit Endhalt in der Warthestr. miisste zu den HVZ im 10 Minuten-Takt fahren, am Wochenende
mindestens alle 20 Min.. Dies miisste auch abends und nachts bis 0:00 Uhr gewahrleistet werden, um die Anbindung an die S-Bahn Lichter-
felde (Stid / Ost) zu verbessern.

Sowohl in Teltow Seehof als auch in Teltow Ruhlsdorf (Webersiedlung) sind die Menschen aufgrund der unzureichenden OV-Anbindung auf
ein eigenes Auto angewiesen. Das Fahrrad kann nur bedingt eine Ersatzrolle spielen.

An den Bushaltestellen der Lichterfelder Allee fehlen Radabstellanlagen.

Die Verkniupfung / der Umstieg der Linien 184 und des X1 nach Zehlendorf ist zu verbessern.

Anbindung der Genshagener Heide / Gefangnis des Landes Berlin — hier Vorschlag Linie 184 tiber Ruhlsdorf verldngern

S.163 Machbarkeitsprifung Stralenbahn Potsdam — Stahnsdorf — Teltow

Die StraRenbahnerweiterung sollte auf jeden Fall gepriift werden

S. 180 Mobilitatsstationen
Es fehlen Toiletten/ Wickelraume.




